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Osielsko, dnia 22 listopada 2021 r.


Z A P R O S Z E N I E

Wójt Gminy Osielsko zaprasza do złożenia na oferty na: „Opracowanie kompleksowej koncepcji programowo – przestrzennej oraz programu funkcjonalno – użytkowego (PFU) dla budowy punktu przesiadkowego w Osielsku dz. 580/6 przy ul. Jana Pawła II”

1. Opis przedmiotu zamówienia

Opracowanie kompleksowej koncepcji programowo - przestrzennej oraz dokumentacji Programu Funkcjonalno – Użytkowego (PFU) dla budowy punktu przesiadkowego w Osielsku na dz. 580/6 przy ul. Jana Pawła II. Rozwiązania geometryczne należy uzgodnić z ZDMiKP w Bydgoszczy. Przygotowanie niezbędnych materiałów i wniosków, w tym opinii, analiz i ekspertyz, z wyłączeniem decyzji wodnoprawnej, wykonanie Szczegółowego Opisu Przedmiotu Zamówienia (SOPZ) dla zadania inwestycyjnego, wykonanie badań geotechnicznych, uzyskanie warunków na przebudowę sieci oraz sporządzenia wartości kosztorysowej inwestycji budowlanej (WKI). PFU powinno zawierać założenia techniczne i funkcjonalne dla zadania wraz częścią graficzną i opisową. W ramach opracowania należy dokonać inwentaryzacji drzew i krzewów przeznaczonych do wycinki oraz uzyskać pozwolenie na wycinkę drzew i krzewów. Opracowana dokumentacja stanowić będzie podstawę do ogłoszenia przez Zamawiającego zamówienia publicznego na wykonanie prac dla zadania: budowa punktu przesiadkowego w Osielsku, przewidzianego do realizacji w trybie zaprojektuj i wybuduj wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowę lub zgłoszenia, jeżeli będzie wymagane. Program Funkcjonalno-Użytkowy musi być zgodny z Rozporządzeniem Ministra w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego z dnia 2 września 2004r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 1129).

W ramach zadania należy zaprojektować:

-  stanowiska autobusowe (początkowe, postojowe, końcowe i dla linii „przelotowych”) dla 8 linii autobusowych

- ciągi piesze 

- zatokę parkingową „Park&Ride”

- zatokę Kiss&RIde

- automatyczną toaletę publiczną wraz z infrastrukturą
- zaplecze socjalne wraz z infrastrukturą 
- biletomat

- tablice informacyjne skorelowane z tablicami  w użytkowaniu ZDMiKP Bydgoszcz

- tablice z planem Gminy Osielsko

- punkt informacji pasażerskiej i sprzedaży biletów 

- stojaki dla rowerów oraz zamykane kontenery do przechowywania rowerów

- przebudowa słupa energetycznego 

- budowa oświetlenia 
- odwodnienie terenu poprzez kanalizację deszczową
- stację ładowania pojazdów elektrycznych wraz z doprowadzeniem zasilania

- monitoring

- kanały technologiczne umożliwiające w przyszłości umieszczenie linii kablowych zasilających stacje ładowania autobusów  

Rozwiązanie projektowe powinno spełniać wymagania w następującym zakresie:

1. Rozwiązania geometryczne pętli

2. Bezpieczeństwo ruchu

3. Obsługa pasażerów

4. Stała informacja pasażerska 

5. Dynamiczna informacja pasażerska 

6. System dystrybucji biletów

7. Zaplecze socjalne

8. Parking

9. Integracja z systemem komunikacyjnym miasta Bydgoszczy. 

1. Rozwiązania geometryczne pętli

a) Rozwiązania geometryczne pętli powinny być dostosowane do istniejącej i planowanej siatki połączeń komunikacyjnych. Siatkę połączeń planowanych należy opracować samemu i uzgodnić z Zamawiającym. Ponadto, dla planowanej siatki połączeń, należy pozyskać opinię Właściwego dla Zamawiającego organizatora transportu.

b) Rozwiązania geometryczne pętli muszą być dostosowane do parametrów eksploatacyjnych linii komunikacyjnych, które będą korzystać z pętli. Na podstawie tych parametrów należy wyznaczyć parametry związane z odjazdami, przyjazdami, postojami, manewrami, rotacją i postojami wyrównawczymi na pętli (częstotliwość , czasy postojów, liczba autobusów jednocześnie parkujących na pętli itp.) Wyniki te należy przedstawić. Na tej podstawie należy opracować geometrię stanowisk odjazdowych, końcowych, postojowych i manewrowych.

c) Rozwiązania geometryczne pętli muszą być dostosowane do rodzaju i pojemności taboru autobusowego, który będzie korzystać z pętli

d) Pętlę zaprojektować tak, aby pasażer miał możliwość wizualnej oceny jej funkcjonalności

e) Przystanek/ki końcowy i przystanki początkowe projektować rozdzielnie

f) Pomiędzy przystankiem końcowym a przystankami początkowymi zaprojektować przestrzeń niezbędną do  odstawiania autobusów i dokonania niezbędnych czynności obsługowych, a także umożliwiającą rotację pojazdów.

g) Zaleca się odrębne zaprojektowanie przystanku dla linii „przelotowych”.

h) Przystanki odjazdowe powinny być zaprojektowane tak, aby z jednej strony umożliwić sprawne i bezpieczne podjazdy i odjazdy, ale też w sposób na tyle zwarty, aby w przypadku krótkich odstępów między odjazdami poszczególnych linii, pasażer mógł szybko i możliwie krótką drogą przemieścić się na właściwe stanowisko odjazdowe.

i) Przystanek dla linii przelotowych powinien być zlokalizowany możliwie blisko przystanków odjazdowych na węźle, aby spełniać wymóg, o którym mowa powyżej

j) Układ przystanków projektować tak, aby trasy przemieszczeń pasażerów nie przebiegały przez stanowiska odjazdowe, na których oczekują inni pasażerowie.

k) Przestrzeń dla pasażerów pomiędzy przystankiem końcowym a przystankami początkowymi (przestrzeń przesiadkową) projektować w taki sposób, aby pasażer po opuszczeniu pojazdu na przystanku końcowym mógł wizualnie zrozumieć węzeł przesiadkowym i bez przeszkód dotrzeć na stanowisko odjazdowe. W tej przestrzeni nie zaleca się umieszczania infrastruktury innej niż ściśle związanej z obsługą pasażerów

l) Nie prowadzić ciągów pieszych w układzie manewrowym

m) Ewentualne odstępstwa od wymogów określonych w punktach e-l, wymagają szczegółowego uzasadnienia.

2. Bezpieczeństwo ruchu

a) W związku z tym, że na pętli wystąpi mieszanie różnych środków transportu (transport publiczny, transport indywidualny), ich kolizja z ruchem pieszym, jak też występowanie ciągów pieszych o różnych przeznaczeniach (pieszy tranzytowy, pieszy docelowy, pieszy przesiadkowy, kierowcy pojazdów osobowych, kierowcy autobusów), należy dokonać oceny bezpieczeństwa ruchu zaplanowanych rozwiązań.

b) Ocenie należy poddać w szczególności następujące elementy: kolizje ruchowe parkingu, placu manewrowego, stanowisk odjazdowych i przyjazdowych; lokalizacje przejść dla pieszych w korelacji z kierunkami przemieszczania się pieszych.

c) Należy dokonać oceny lokalizacji miejsc obsługi pasażerów pod kątem widoczności pasażerów przez obsługę pojazdów.

d) Wymaga się, aby oceny bezpieczeństwa ruchu dokonał Audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego.

a) Obsługa pasażerów

b) Należy przewidzieć lokalizację i wyposażenie miejsc oczekiwania dla pasażerów (wiaty, ławki). Należy przy tym dostosować liczbę i pojemność tych urządzeń do szacowanej liczby pasażerów na pętli.

3. Stała informacja pasażerska

a) Należy przewidzieć system informacji pasażerskiej z uwzględnieniem jego gradacji tj. od informacji pasażerskiej prowadzącej do informacji pasażerskiej identyfikującej.

b) Należy zaplanować lokalizację poszczególnych nośników informacji pasażerskiej uwzględniając gradację informacji, jak też planowany ruch pasażerski. Należy w tym celu opracować główne kierunki przesiadek i kierunki dojść do pętli i na poszczególne stanowiska odjazdowe.

c) Należy przedstawić graficzne wzory poszczególnych elementów informacji pasażerskiej, które to wzory będą uwzględnione przy technicznym projektowaniu nośników tj. słupy, wiaty, tablice elektroniczne. 

d) Zaprojektowany system informacji pasażerskiej musi by spójny z system informacji pasażerskiej w Bydgoszczy

4. Dynamiczna informacja pasażerska

a) Należy zaplanować rodzaje dynamicznej informacji pasażerskiej, które będą funkcjonować w obszarze pętli, przy czym zakłada się,  że minimum to odjazdy w czasie rzeczywistym emitowane na tablicach elektronicznych

b) Należy opracować graficzny kształt tych informacji

c) Należy opracować wytyczne do projektu budowlanego w zakresie funkcjonalności tablic elektronicznych oraz sposób zarządzania informacjami na tablicach. Wymaga się takiego opracowania wytycznych, aby system był zintegrowany z systemem dynamicznej informacji pasażerskiej w Bydgoszczy.

d) Należy przewidzieć lokalizację punktów dynamicznej informacji pasażerskiej, tak aby ich rozmieszczenie było optymalne pod względem przemieszczania się i oczekiwania pasażerów, ale też pod względem widoczności. Informacje te muszą być zintegrowane z systemem dynamicznej informacji pasażerskiej w Bydgoszczy.

e) Należy określić sposób komunikacji z tymi punktami i sposób zasilania.

5.  System dystrybucji biletów

a) Należy przedstawić, jakimi kanałami odbywać się będzie dystrybucja biletów w obszarze pętli i obliczyć jakie udziały pasażerów będą z poszczególnych kanałów korzystać. 

b) Jeżeli autor opracowania przewiduje wirtualne lub mobilne punkty sprzedaży biletów  należy opisać ich funkcjonalność oraz opisać w ramach jakich systemów i przez kogo będę one obsługiwane. Należy uzyskać opinie tych podmiotów. 

c) W przypadku punktów stacjonarnych należy określić sposób komunikacji z tymi punktami i sposób zasilania.

6. Zaplecze socjalne

a) Należy opracować wytyczne dla obiektu pełniącego funkcję socjalną. 

b) Należy przewidzieć liczbę i funkcje poszczególnych pomieszczeń i opracować dla nich wytyczne do projektu budowlanego. Należy uwzględnić przy tym specyfikę linii komunikacyjnych korzystających  z pętli, postoje, przerwy, natężenie liczby osób w czasie, nadzór nad ruchem na pętli. 

c) Wytyczne muszą być tak opisane, aby działanie w nim poszczególnych osób było optymalne w stosunku do ich zadań.

d) Należy opracować wytyczne do lokalizacji obiektu na pętli z uwzględnieniem w szczególności zasad bezpieczeństwa, dostępności, widoczności, przemieszczania się podróżnych, zakupu biletów, informacji, możliwości obserwacji pętli, dojazdu do obiektu. 

7. Parking

a) W obszarze pętli należy przewidzieć parking Park&Ride (P&R). Nie wyklucza się, że zostanie on w przyszłości włączony do bydgoskiego systemu Park&Ride. Zatem zadaniem autora koncepcji jest takie przedstawienie rozwiązań geometrycznych, aby później możliwe było wyposażenie parkingu o następujące elementy

· Obsługę wjazdu i wyjazdu za pomocą szlabanów i terminali wjazdowo – wyjazdowych

· Obsługę płatności za pomocą automatów rozliczeniowych

· System informacji dla kierowców (Statyczny i dynamiczny), wymagany dla parkingów typu P&R, dotyczących zarówno samego parkingu, jak też transportu publicznego. 

b) Rozwiązanie wjazdu i wyjazdu na parking musi być takie, aby nie kolidowało to z ruchem autobusowym na pętli. Parking i pętla autobusowa  muszą stanowić ruchowo dwa odrębne elementy.

8. Integracja z systemem komunikacyjnym miasta Bydgoszczy

Ze względu na fakt, że dotychczas funkcjonujące na terenie gminy Osielsko linie komunikacji autobusowej funkcjonują w ramach porozumienia międzygminnego z miastem Bydgoszcz, należy przewidzieć w trakcie opracowywania koncepcji narady robocze z udziałem przedstawicieli ZDMiKP w Bydgoszczy. Ostateczne rozwiązania projektowe będą podlegały uzgodnieniu z ZDMiKP, projektant jest zobowiązany do wprowadzenia zmian wynikających z tego uzgodnienia po uprzedniej konsultacji z Zamawiającym. 
Przedstawione rozwiązania mają być:
- realne,

- efektowne ekonomicznie

- funkcjonalne

- możliwe do etapowania

W zakres opracowania nie wchodzi wykonanie projektu budowalnego. 

2. Termin realizacji zadania:  8 miesięcy od daty podpisania umowy 
3. Termin składania ofert: 30.11.2021 r. do godz. 10:00. 

4. Wymaga  się spełnienia warunku zdolności technicznej i zawodowej:
a) Wykonawca wykonał (zakończył) w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy w tym okresie: 
1 zadania związanego z zaprojektowaniem układu drogowego wraz z wydzielonym rozwiązaniem dla komunikacji publicznej 

b) Dysponuje przynajmniej 1 osobą posiadającą uprawnienia do projektowania wymagane przepisami prawa z branży:
- drogowej

- wodno – kanalizacyjnej

- elektrycznej

- konstrukcyjno – budowalnej 

            bez ograniczeń 

5. Oferty należy złożyć na załączonym formularzu ofertowym.
6. Oferty należy przesłać elektronicznie na adres mail: zampub@osielsko.pl   
7. Dodatkowe informacje można uzyskać pod nr tel. 52 324 18 29
8. Kryterium oceny ofert: cena – 100%
9. Forma wynagrodzenia - ryczałtowa
Uwaga. 

Na etapie przed ostatecznym uzgodnieniem przez Zamawiającego, Wykonawca dostarczy w plikach „pdf” plan sytuacyjny wraz z lokalizacją lamp, który zostanie udostępniony przez Zamawiającego w celu konsultacji społecznej na okres 14 dni. Po przeprowadzonych konsultacjach Zamawiający przekaże Wykonawcy uwagi do projektu, które należy uwzględnić w opracowaniu.    
 Zamawiający zastrzega sobie prawo unieważnienia niniejszego postępowania na każdym etapie bez podania przyczyny.
Do przedmiotowego zamówienia, zgodnie z  art. 2 ust 1 pkt. 1 ustawy Prawo Zamówień Publicznych (Dz. U. z 2021 r.  poz. 1129), nie mają zastosowania przepisy ustawy Pzp.  
Wójt Gminy Osielsko
Wojciech Sypniewski 
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