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1. WIADOMOSCI OGOLNE

1.1.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulicy Szosa
Gdanska (DKS5) 1 projektowanej ulicy Topolowej w Osielsku — czes¢ programowa. Zadanie
realizowane jest w ramach projektu ,,Projekt budowy ul. Topolowej w Osielsku na odcinku od
wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza — Jana Pawla Il do skrzyzowania z ul. Le$ng wraz z bu-
dowa sieci wodociggowej 1 sieci kanalizacji sanitarne;j”.
Zakres opracowania obejmuje:

e lokalizacje i rodzaj sygnalizatorow sygnalizacji §wietlnej,

e lokalizacje 1 rodzaj detektorow ruchu,

e programy sygnalizacji $wietlnej dla roznych okresow doby.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

Podstawe opracowania projektu stanowig:

e Dane inwentaryzacyjne zebrane w terenie;

e Wytyczne Zamawiajacego;

e Obowigzujgce normy 1 przepisy

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U. z 2012 r. poz.
1137 z pdZn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie ( Dz. U.z2016r. poz.124t.j.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakdéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz. U. 22003 r. nr
220, poz. 2181 z pdzn. zm. ) wraz z zalacznikami 1,2,3,4.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatéw drogowych ( Dz. U. z 2002 r.
nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczego-
fowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem ( Dz. U. z 2003 r. nr 177 poz. 1729z p6zn. zm. )

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury 1 Rozwoju oraz Spraw Wewnetrznych z dnia
3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz. U.z2015r1. poz. 1313)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadze-
nie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw umieszczania na
drogach ( Dz. U. z 2015 r. poz. 1314 )

e Katalogi i wytyczne stosowania,

e Mapy zasadnicze do celow projektowych

1.3.Zatozenia projektowe

Podstawowym zalozeniem niniejszego projektu sygnalizacji §wietlnej jest projekt akomodacyj-
nej sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Szosa Gdanska — Topolowa. Projektowana sy-
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gnalizacja $wietlna ma zwickszy¢ bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikow drog (pie-
szych 1 rowerzystow) oraz poprawi¢ warunki ruchu na poszczegdlnych relacjach przebudowy-
wanego skrzyzowania w szczeg6lnosci relacji z wlotow podporzadkowanych jak i lewoskretow
na drodze glowne;.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowana sygnalizacja §wietlna dotyczy projektowanego skrzyzowania wystepujacego
w ciggu ulicy Szosa Gdanska (DKS5) na wysokosci dziatki nr 703/27. W stanie istniejgcy brak
jest w przedmiotowym miejscu drog poprzecznych — nie wystepuja skrzyzowania, jedynie
zjazdy indywidualne z drogi do nieruchomosci zlokalizowanych wzdtuz drogi krajowe;.
Szerokos$¢ jezdni drogi krajowej (w rejonie projektowanego skrzyzowania) wynosi ok. 11,0 m.
W przekroju wytrasowane sg dwa pasy ruchu, po jednym dla kazdego kierunku. Na wysokosci
osi projektowanej drogi poprzecznej, zaczyna si¢ ksztaltowac pas dla relacji w lewo w ul. Ty-
miankowa.

W stanie istniejgcym brak sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji §wietlnej na tym skrzy-
zowaniu.

3. STAN PROJEKTOWANY

Skrzyzowanie ul. Topolowej z Szosg Gdanskg — droga krajowa nr 5 projektuje si¢, jako skrzy-
zowanie sterowane sygnalizacja swietlng. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe ze skanalizowa-
nymi wlotami ulicy podporzadkowanej — ul. Topolowa wyspami w kraweznikach, ulice pod-
porzadkowane wiaczone do obecnej geometrii drogi krajowej. Na drodze krajowej za pomoca
elementéw oznakowania pionowego, poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wyznaczono lewoskrety. W obszarze bezposrednio przylegajacym do skrzyzowania wy-
tyczono wydzielone drogi rowerowe 1 przej$cia piesze, poza skrzyzowaniem rozdzielone wcze-
$niej drogi rowerowe 1 chodniki podiagczono do istniejgcej infrastruktury drogowe;j. Przez pot-
nocny wlot drogi krajowej oraz wloty ulicy podporzadkowanej przeprowadzono przejscia dla
pieszych 1 przejazdy rowerowe. Ciaggi piesze 1 rowerowe nowej drogi zbiorczej tj. ulicy Topo-
lowej zostaly podlaczone do ciggoéw drogi krajowej. Samo wilaczenie projektowanych odcin-
koéw ulicy Topolowej bedzie realizowane poprzez dowigzanie niwelety do istniejacych rzed-
nych na DK nr 5 i sfrezowanie istniejacej nawierzchni drogi krajowej na szerokosci 1,0 metra.

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA — STAN PROJEKTOWANY

4.1.Sygnalizacja — zatozenia ogdlne

Zaprojektowano sygnalizacj¢ akomodacyjng detekcja pojazdow oraz detekcja pieszych (przej-
$cia poprzeczne przez ul. Szosa Gdanska). Lokalizacje sygnalizatorow oraz detektorow przed-
stawiono na rys. Z.2. Sygnalizacja funkcjonowac¢ bedzie w uktadzie pigciofazowym (z dodat-
kowg fazg 6 — alternatywna dla faz I11 1 IV). Fazy ruchu przedstawiono na rys. Z.4.

4.2. Harmonogram pracy sygnalizacji

Sygnalizacja §wietlna w programie trojbarwnym funkcjonuje we wszystkie dni tygodnia w go-
dzinach od 5:00 — 23:00, w godzinach od 23:00 — 5:00 funkcjonuje w programie tzw. sygnatow
zottych migajacy.

Z uwagi na wystgpienie Zarzadcy drogi lub wystgpieniu rzeczywistych potrzeb ruchowych
w danej lokalizacji mozliwa zmiana godzin funkcjonowania programu trojkolorowego.
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Rodzaje wyswietlanych programow:

. OKres Rodzaj sygna-
Lo R e funkcjonowania low
Program normalny 5. gg (izgéyo 0 Trojbarwny
godziny Sygnaly
Program nocny 23:00 - 5:00 zotte pulsujace

Program awaryjny statoczasowy

Tréjbarwny

Program awaryjny

Uszkodzenie uniemozliwiajace wy-
swietlanie sygnatow trojbarwnych,
uszkodzenie sterownika

Sygnaly
zotte pulsujace

4.3.Minimalne czasy zielone

W programie sygnalizacji §wietlnej przyjeto minimalne czasy sygnatow zielonych zgodnie
z zalacznikiem nr 3 do Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003: dla potokow
pojazdow akomodowanych — 5 sekund. W programie awaryjnym dla pojazdéw minimum 8 se-

kund.

Dla pieszych wyliczono na podstawie dlugosci przejs¢ dla pieszych oraz predkosci ewakuacji

dla pieszych 1,4 m/s. Dla potoku rowerzystow na podstawie dlugosci przejazdéw dla rowerzy-
stow oraz predkosci ewakuacji dla rowerzystow 4,2 m/s. W tabeli ponizej przedstawiono mini-
malne czasy sygnatow zielonych ({gcznie z sygnalem przerywanym — 4 s) dla pieszych.

Grupa Sygnz}l zielony Sygn-al %ielony
. . S[m] V[m/s] »Hciggly” »migajacy” tmin[S]
sygnalizacyjna t[s] t[s]

7P 11,30 1,40 8,1 4,0 13,0

8P 5,51 1,40 3,9 4,0 8,0

9p 4,51 1,40 3,2 4,0 8,0
8P+9P 12,64 1,40 9,0 4,0 14,0

10P 5,35 1,40 3,8 4,0 8,0

11P 4,5 1,40 3,2 4,0 8,0
10P+11P 12,45 1,40 8,9 4,0 13,0

4.4. Maksymalne czasy op6znien uruchamiania grup pieszych

Maksymalne czasy opdznien uruchamiania grupy pieszej (ew. rowerowej) wzgledem kolizyjne;j
grupy kotowej przedstawia tabela ponize;j.

Kolizyjna grupa piesza | Kolowa grupa sy- | Odleglos¢ dojazdu | Vd t

(rowerowa) gnalizacyjna [m] [m/s] [s]

7P/ 12R 3K 25,3 11,11 2

7P / 12R 6K 45,5 13,89 3
9P/ 14R 4K 34,5 11,11 3 (2)*
11P/ 16R 1K 35,7 11,11 3 (2)*

* - wartos$¢ przyjeta
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4.1.Czasy miedzyzielone

411. Macierz grup kolizyjnych

Tablice przedstawiajacg macierz grup kolizyjnych zaprezentowano w tablicy ponize;.

4.1.2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Obliczenia czasOw miedzyzielonych wykonano zgodnie z zatacznikiem nr 3 do Rozporzadze-
nie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003. Wartos$ci czasow dla przej$¢ dla pieszych gwa-
rantujg bezpieczne opuszczenie przejscia przez pieszych przy zalozeniu wejscia pieszego na
przejscie w ostatniej sekundzie §wiatla zielonego migajacego. Na rysunku nr Z.3 przedstawiono
poszczegolne strumienie ruchu oraz punkty kolizyjne. Obliczenia czasow miedzyzielonych za-
mieszczono w zatgczniku nr 2, natomiast wyniki obliczen czaséw migdzyzielonych przedsta-
wiono w tabeli ponizej. W zatgczniku przedstawiono rowniez przyjete wartosci predkosci do-
jazdu 1 ewakuacji, dla poszczeg6lnych relacji. Wartosci dla relacji skretnych zostaty przyjete
z uwzglednieniem torow ruchu tych relacji. Z uwagi na geometrie skrzyzowania, a co za tymi
idzie na promienie skretow (wartosci przedstawiono w tabeli) wprowadzono mniejsze predko-
$ci poruszajacych si¢ pojazdow.
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Macierz kolizji

Grupy dojezdzajace
1K 2K 3K 4K 5K 6K 7P 8P 9p 10P 11P 12R 13R 14R 15R 16R 175 185 195
1K X X X X X X
2K X X X X X X X X
3K X X X X X X X X X
4K X X X X X X
5K X X X X X
6K X X X X X X X X X X
7P X X X
Q
&l 8 X X
KL X X
S| 10p X X
> 1p X X
Q.
2 12R X X X
G
13R X X
14R X X
15R X X
16R X X
175 X X X X
185 X X
19S X X X X
41.3 Tablica czaséw miedzyzielonych
Macierz kolizji
Grupy dojezdzajace
1K 2K 3K 4K 5K 6K 7P 8P 9p 1o0p 11pP 12R 13R 14R 15R 16R 175 185 195
1K 5 5 5 5 6 5
2K 4 4 4 5 9 5 8 3
3K 5 4 4 5 5 9 6 8 5
4K 5 5 5 9 9 5
5K 4 4 4 9 8
6K 4 5 5 4 9 5 8 6 5 4
7P 7 7 5
]
oy 8P 3 2
>
% oP 1 1
2 10P 3 2
(]
Py 11P 1 1
2 12R 2 2 1
G
13R 1 1
14R 1
15R 1
16R 1 1
17S 1 1 4 4
185 3 3
195 1 1 4 4
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4.2. Programy sygnalizacji

4.21. Program wejsciowy PWe

Program wejsciowy (tzw. przejscie z sygnalow ostrzegawczych w program trojbarwny) projek-
tuje si¢ jako blok startowy, przebiegajacy wedtug nastepujacej sekwencji:
e 180 s sygnat zo6tty migajacy dla grup kotowych;
e 5 s ciggly sygnat z6tty dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup;
e 9 s sygnat czerwony (lub odpowiednik oznaczajacy zakaz wjazdu) dla wszystkich grup
sygnalizacyjnych;
Po wykonaniu bloku startowej sterownik przechodzi do fazy preferowane; w odpowiednim
programie.

4.2.2. Program wyjsciowy PWy

Program wyj$ciowy (tzw. program koncowy — przejscie z programu trojbarwnego w prace sy-
gnalow ostrzegawczych) projektuje si¢ jako blok koncowy, wedtug nastepujacej sekwencji:

e zakonczenie sygnatu zielonego dla wszystkich grup kolowych, ktére w czasie otrzyma-
nia sygnalu o zakonczeniu programu wyswietlaly sygnat zielony — z uwagi na warunek
minimalnego czasu zielonego dla poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych procedura
wydtuza si¢, az do momentu, gdy powyzszy warunek bedzie spetniony dla kazdej grupy;
(sygnal zolty lub zielony migajacy dla grup, ktore koncza cykl sygnalem zielonym
stalym, sygnal czerwony dla pozostalych grup)

e sygnat czerwony (lub odpowiednik oznaczajacy zakaz wjazdu) dla wszystkich grup o
dtugosci 9 s;

e tryb pracy ostrzegawczej (z6lty migajacy) o dlugo$ci minimum 180 s.

4.2.3. Program akomodacyjny PA

Program PA jest programem akomodacyjnym fazowo-grupowym. Program sktada si¢ z zasad-
niczych 4 faz. Fazy ruchu zostaty przedstawione na rysunku nr Z.4. W przypadku braku zgto-
szen na detektorach sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza I).

Grupy piesze/rowerowe uruchamiane sg biernie wraz z odpowiednimi grupami kotowymi, po-
nadto grupy te maja mozliwos¢ przywolania odpowiedniej fazy ruchu (po nacis$nigciu przycisku
przypisanego do tej grupy).

Grupy sygnalizacyjne ostrzegawcze (jednokomorowa sylwetka pieszego) 200, 210, 220 uru-
chamiane sg zawsze sekundg¢ przed skojarzong z nig grupg pieszg 1 trwaja po zakonczeniu od-
powiedniej grupy pieszej (sygnatu zielonego migajacego) tak dlugo, aby zagwarantowac odpo-
wiedni czas ewakuacji pieszego z przejscia przez jezdnig¢ (rowerzysty) — odpowiednie wartosci
przedstawiono w tabeli ponize;.

Grupa sygnaliza- Wartos$¢ wydluzenia sygnatlu grupy ostrze-

. Skojarzona . , . .
cyjna — ostrzegaw- . gawczej po zakonczeniu sygnalu zielonego
grupa piesza e . . .
cza migajacego grupy pieszej [s]
200 7P, 12R 9
210 9P, 14R 4
220 11P, 16R 4
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Z uwagi na parametry poszczegdlnych drég oraz wartosci natezen ruchu kotowego zaprojekto-
wano sygnalizacje §wietlng, z przywolywanym domys$lnie stanem ,,preferowanym” obstuguja-
cym relacje na wprost, na kierunku ul. Szosa Gdanska (DKS). Pozostate fazy ruchu (stany ru-
chowe) przywotywane sg poprzez odpowiednie wzbudzenia zbierane przez system detektorow
(wideodetekcji oraz przyciski).

Stanem ustalonym przy braku wzbudzenia z relacji kolizyjnych jest stan sygnatu zielonego
,preferowany” jest faza 1. W przypadku pojawienia si¢ pojazdéw (pieszych lub rowerzystow)
na ktorymkolwiek kierunku kolizyjnym (grup kolizyjnych) do stanu sterowanego ,,preferowa-
nego” sterownik przechodzi do sterowania fazy 1 realizujac ja przez okres Gmin 1jezeli nie ma
dalszych wzbudzen ja podtrzymujacych (wydtuzajacych) to konczy ja lub jezeli wzbudzenia
wystepuja kontynuuje ja do czasu ich zaniku lub osiggnigcia wartosci Gmax wyswietlanych
grup sygnalowych. Sterownik przechodzi do sterowania innej fazy kolizyjnej 4, 3 lub 2 po za-
niku wzbudzen detektorow wydtuzajacych faze 1 Iub po osiggnigciu przez nig wartosci Gmax.
Po zrealizowaniu wszystkich wywotlan (zgloszen detektoréw) przy braku ponownych zgloszen
sterownik przechodzi do stanu ustalonego ,,preferowanego” (faza 1).

Program PA przewiduje zachowanie kolejnosci wystepowania faz ruchu, z mozliwosciag pomi-
nigcia fazy, na ktorg brak zapotrzebowania, poza fazg 1 przywotywang domys$lnie w zakresie
Gmin z mozliwoscig wydluzania, wczesniejszym przywotaniem nastepnej fazy bez mozliwosci
ponownego przywolania fazy wczes$niej pominigte;.

Przy braku wzbudzen, na grupach kolizyjnych do grup wyswietlanych, faza dla grup wyswie-
tlanych moze by¢ podtrzymywana do czasu zaniku wzbudzen lub pojawieniu si¢ wzbudzenia
na kolizyjnej grupie.

Szczegbly przejscia kolejnych faz ruchu przedstawiono na Z4.

W programie zaprojektowano rowniez fazy 516 . Sa to ,,przygotowane” fazy ruchu, ktore beda
mogly by¢ wprowadzone do sterowania w przypadku, gdyby podczas uzytkowania sygnalizacji
$wietlnej, warunki ruchu bylyby niezadowalajace — dla wlotow podporzadkowanych. Zarza-
dzajacy Ruchem moze podja¢ decyzje do wprowadzenia fazy 5 oraz 6 jako faz alternatywa dla
fazy 3, wyswietlanych w uktadzie faz: 1 -4-5-2—-1-4—-6 -2 — 1. Powyzszy uklad zaklada
wyswietlanie sygnatu dla konkretnego wlotu podporzadkowanego co drugi cykl. Rekompen-
satg jednak za to bedzie, swobodniejszy przejazd dla relacji lewoskretnej. Wprowadzenie ta-
kiego ukfadu powinno by¢ poprzedzone obserwacjg warunkéw ruchu po wybudowaniu juz
skrzyzowania i nie powinno by¢ stosowane z duzg czgstotliwoscia (z uwagi na przyzwyczajenia
kierowcow — raz przejazd kolizyjny ,,faza 3”, raz przejazd przy zatrzymanym ruchu przeciw-
bieznym a sygnat ogolny)

Grupy kotowe rozciggane sg pasywnie w fazach.

W sygnalizacji przewidziano funkcjonowanie 6 faz ruchu.

Grupy sygnalizacyjne
Faza 1 1K, 4K, 8P, 9P, 10P, 11P, 13R, 14R, 15R, 16R, 210, 220
Faza 2 4K, 5K, 8P, 9P, 13R, 14R, 19S5, 210
Faza 3 3K, 6K, 7P, 12R, 200
Faza 4 1K, 2K, 10P, 11P, 15R, 16R, 178S, 220
Fazy alternatywne — (uklad drugorzedny)
Faza 5* 6K, 7P, 12R, 200
Faza 6* 3K, 7P, 12R, 18S, 200

* - fazy alternatywne do fazy 3
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Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ wzbudzenie detektora znajdujacego si¢ na
linii zatrzymania. Dla wszystkich detektorow nalezy przyja¢ luke czasowa réwna 1s.

424,

Program awaryjny Paw

W celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu po
wystgpieniu awarii systemu sterowania ruchem oraz systemu detekcji 1 zwigzanej z tym bra-
kiem mozliwos$ci realizacji programu zmiennoczasowego zaprojektowano program awaryjny
realizowany w trybie pracy staloczasowej oparty o podstawowe petne fazy ruchu 1, 2, 3, 4
wystepujace po sobie cyklicznie. Program awaryjny bazuje na tablicy czasow migedzyzielonych
1 wykazie grup kolizyjnych zastosowanych w programie podstawowym zmiennoczasowym
oraz na granicznych max czasach poszczegdlnych faz ruchu. Ponadto tryb awaryjny winny by¢
odnotowany w logach systemu oraz powinno zosta¢ wystane powiadomienie do zarzadcy drogi.

Dhugosci sygnalow dla poszczegoInych grup sygnatowych

L Nazwa grupy sy- Czasy wySwietlania

P- gnalowej Min Max*
1 1K 5 66
2 2K 5 9

3 3K 5 20
4 4K 5 78
5 SK 5 17
6 6K 5 17
7 7P 13 14
8 8P 14 76
9 9p 14 76
10 10P 13 62
11 11P 13 62
12 12R 13 14
13 13R 14 76
14 14R 14 76
15 15R 13 62
16 16R 13 62
17 17S 4 5

18 18S 5 14
19 19S 5 21
20 200 27 28
21 210 19 81
22 220 18 67

*- przy braku wzbudzen na kolizyjnych grupach dlugo$¢ max. czaséw wyswietlania moze zo-
sta¢ zwigkszona

Dhugosci poszczegdlnych faz ruchu

L Numer Czasy wySwietlania
p- fazy ruchu Min Max*
1 1 14 51
2 2 5 16
3 3 13 14
4 4 5 6
5 5 13 14
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Lp.

Numer
fazy ruchu

Czasy wySwietlania

Min

Max*

6

13

14

*- przy braku wzbudzen na kolizyjnych grupach dlugo$¢ max. czaséw wyswietlania moze zo-
sta¢ zwigkszona

5. ROZWIAZANIA SPRZETOWE

5.1. Sterownik sygnalizacji Swietlnej

Na przedmiotowym skrzyzowaniu zainstalowany zostanie akomodacyjny sterownik umozli-
wiajacy wspdlng koordynacje dwoch kolejnych sygnalizacji, projektowanych na ul. Szosa
Gdanska w Osielsku.
Sterownik musi spetnia¢ ponizszg konfiguracje:

5.2.Sygnalizatory

ilo$¢ grup sygnalizacyjnych min 22
lo$¢ obstugiwanych wideodetektorow min 4
los¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski dla pieszych min 13

Wykaz zastosowanych sygnalizatorow przedstawiono w tabeli ponizej, natomiast rozmieszcze-
nie na rysunku Z.2 — lokalizacja sygnalizatoréw.
Wszystkie zastosowane sygnalizatory kotowe, piesze oraz sygnalizatory dzwigkowe (wystepu-
jace na przej$ciach dla pieszych) musza by¢ zgodnie ze ,,Szczegdtowymi warunki techniczne
dla sygnatéw drogowych 1 warunkow ich umieszczania na drogach”, zalacznik nr 3 do Rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego.
Nazwa | Nazwa .

Lp. szfagtl:)z:‘l;- gsl;gl)ly Rodzaj sygnalizatora t(l)cnzl?’)? Eggzl:ol::;- Lokalizacja
1 K1 1K kolowy ogolny — S1 3 tak bramownica
2 | KIL 2K kolowy kierunkowy w lewo — S3 3 tak bramownica
3 K2 3K kotowy ogolny — S1 3 - maszt
4 | K2p 3K kotowy ogolny — S1 3 tak wysiegnik
5 K3 4K kolowy ogolny — S1 3 tak bramownica
6 | K3L 5K kolowy kierunkowy w lewo — S3 3 tak bramownica
7 K4 6K kotowy ogolny — S1 3 - maszt
8 | Kdp 6K kotowy ogolny — S1 3 tak wysiegnik
9| Pla 7P pieszy — S5 2 - maszt
10| PI1b 7P pieszy — S5 2 - maszt
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L Nazwlz'l Nazwa Rodzai lizat Liczba | Ekran kon- Lokalizacia
p- s;'agtl:)z:‘ ;— gsrupy odzaj sygnalizatora komor || trastowy izacj
ygn.
11| P2a 8P pieszy — S5 2 - maszt
12| P2b 8P pieszy — S5 2 - maszt
13| P2c oP pieszy — S5 2 - maszt
14| P2d oP pieszy — S5 2 - maszt
15| P4a 10P pieszy — S5 2 - maszt
16| P4b 10P pieszy — S5 2 - maszt
17| Pé4c 11P pieszy — S5 2 - maszt
18| P4d 11P pieszy — S5 2 - maszt
19| Rla 12R rowerowy — S6 2 - maszt
20| RI1b 12R rowerowy — S6 2 - maszt
21| R2a 13R rowerowy — S6 2 - maszt
22| R2b 13R rowerowy — S6 2 - maszt
23| R2c 14R rowerowy — S6 2 - maszt
24| R2d 14R rowerowy — S6 2 - maszt
25| R4a I5R rowerowy — S6 2 - maszt
26| R4b ISR rowerowy — S6 2 - maszt
27| Rdéc 16R rowerowy — S6 2 - maszt
28| R4d | I6R rowerowy — S6 2 - maszt
sygnal dopuszczajacy skrgcanie w i
29| 82 175 kierunku wskazanym strzatkg — S2 ! maszt
sygnal dopuszczajacy skrgcanie w L.
30| S2p 175 kierunku wskazanym strzatkg — S2 ! tak wysiggnik
sygnal dopuszczajacy skrgcanie w .
3|83 185 kierunku wskazanym strzatkg — S2 ! tak bramownica
sygnal dopuszczajacy skrgcanie w i
32| 54 195 kierunku wskazanym strzatkg — S2 ! maszt
sygnal dopuszczajacy skrecanie w L.
33| S4p 195 kierunku wskazanym strzatkg — S2 ! tak wysiggnik
34| Ola 200 sygnal ostrzegawczy w postaci miga- 1 i maszt
jacej sylwetki pieszego
sygnal ostrzegawczy w postaci miga- i
35| Olb 200 jacej sylwetki pieszego ! maszt
sygnal ostrzegawczy w postaci miga- i
36| 02 210 jacej sylwetki pieszego ! maszt
sygnal ostrzegawczy w postaci miga- i
371 04 220 jacej sylwetki pieszego ! maszt
12
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5.3.Detekcja

Dla detekcji pojazdow przewidziano wideodetekcje, natomiast dla pieszych oraz rowerzystow

przyciski.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systemu detekceji sygnalizacja pozostaje w re-
alizowanym dotychczas programie, a uszkodzony detektor zostaje zablokowany jako ciggle
wzbudzony, ponadto uszkodzenie detektora winno by¢ odnotowane w logach systemu jako
awaria urzadzenia wraz z podaniem jego nazwy i lokalizacja na konkretnym obiekcie.

5.3.1.

Kamery do wideodetekcji powinny by¢ ustawione na wysokosci min. 8m

Pojazdy - wideodetekcja

L.p symbtool r:etek- ilo$¢ [szt] e obszzcl;'iow e rodzaj detektora podstawowa funkcja
1 Kaml 1 8 kamera Lredlonie zaietode |
8 N O ¥ s ot
: Ram3 1 8 kamera gnalowej
4 Kam4 1 3 kamera

Wymagania dla wideodetektorow:

e Obudowa kamery min. [P66 wyposazona w grzatke z termostatem

e Obiektyw o regulowanej ogniskowej z mozliwos$cig ustawienia ostrosci pola widzenia
dla okreslonych stref detekcji

e Mozliwos¢ zdefiniowania min. 8 stref detekcji wirtualnej dla jednej kamery

e Strefy detekcji powinny mie¢ mozliwos¢ eliminowania wzbudzen od poruszajacych si¢

cieni

e Kompatybilno$¢ z systemem identyfikacji tablic rejestracyjnych (LPR / ANPR)

Lokalizacja petli wirtualnych zostala oznaczona na rys. Z.2 — lokalizacja sygnalizatorow.
Wydhizenie sygnatu zielonego na poszczegodlnych grupach sygnalizacyjnych poprzez wzbu-
dzenia na pe¢tlach wirtualnych odbywa si¢ do zatlozonego Gmax na danej grupie sygnalizacyj-

nej.
Ponizej przedstawiono grupy sygnalizacyjne wraz z oznaczonymi petlami wirtualnymi 1 ich
funkcja.
Grupa . . . ay . . 7 -
. |Wideode-| Nazwa petli Podstawowa funkcja Wydluzenie Uwagi / wymiary pol detekcji
Lp. | sygnali- . R >
. tektor wirtualnej detektora sygnatu [s] (szer. x dlugos¢)
zacyjna
WD1a-1 zgtasza i wydtuza grupe 1K 1 pole o wymiarach 2,5x3,0m
WD1a-2 zgtasza i wydtuza grupe 1K 1 pole o wymiarach 2,5 x 5,0 m
1 1K Kam1 WD1a-3 zgtasza i wydtuza grupe 1K 1 pole o wymiarach 2,5 x5,0 m
WD1a-4 zgtasza i wydtuza grupe 1K 1 pole o wymiarach 2,5x3,0m
WD1a-5 zgtasza grupe 1K pole o wymiarach 2,5 x 3,0 m
WD1b-1 zgtasza i wydtuza grupe 2K 1 pole o wymiarach 2,0x 3,0 m
2 2K Kam1 WD1b-2 zgtasza i wydtuza grupe 2K 1 pole o wymiarach 2,0 x 10,0 m
WD1b-3 zgtasza i wydtuza grupe 2K 1 pole o wymiarach 2,0x 3,0 m
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Grupz} Wideode-| Nazwa petli Podstawowa funkcja Wydluzenie Uwagi / wymiary pol detekcji
Lp. | sygnali- . R >
. tektor wirtualnej detektora sygnatu [s] (szer. x dlugos¢)
zacyjna
zgtoszenie powinno zosta¢ anulowane
po zjechaniu pojazdu z obszaru wideo-
zgtasza i wydtuza grupe 3K, detekcji pola WD2a-1 (strzatka dopusz-
WD2a-1 1 . .
zgtasza grupe 17S czajgca do ruchu), pod warunkiem
3 3K Kam2 braku zgtoszen na obszarzeWD2a-2;
pole o wymiarach 3,0 x 3,0 m
WD2a-2 zgtasza i wydtuza grupe 3K 1 pole o wymiarach 2,5x 10,0 m
WD2a-3 zgtasza i wydtuza grupe 3K 1 pole o wymiarach 2,0 x 2,0 m
zgtoszenie powinno zosta¢ anulowane
po zjechaniu pojazdu z obszaru wideo-
zgtasza i wydtuza grupe 4K, detekcji pola WD3a-1 (strzatka dopusz-
WD3a-1 1 . .
zgtasza grupe 18S czajgca do ruchu), pod warunkiem
braku zgtoszen na obszarzeWD3a-2;
4 aK Kam3 pole o wymiarach 2,5 x3,0 m
WD3a-2 zgtasza i wydtuza grupe 4K 1 pole o wymiarach 2,5x5,0 m
WD3a-3 zgtasza i wydtuza grupe 4K 1 pole o wymiarach 2,5 x5,0 m
WD3a-4 zgtasza i wydtuza grupe 4K 1 pole o wymiarach 2,5x3,0m
WD3a-5 zgtasza grupe 4K pole o wymiarach 2,5 x 3,0 m
WD3b-1 zgtasza i wydtuza grupe 5K 1 pole o wymiarach 2,0 x 3,0 m
5 5K Kam3 WD3b-2 zgtasza i wydtuza grupe 5K 1 pole o wymiarach 2,0 x 10,0 m
WD3b-3 zgtasza i wydtuza grupe 5K 1 pole o wymiarach 2,0 x 3,0 m
zgtoszenie powinno zosta¢ anulowane
po zjechaniu pojazdu z obszaru wideo-
zgtasza i wydtuza grupe 6K, detekcji pola WD4a-1 (strzatka dopusz-
WD4a-1 1 . .
zgtasza grupe 19S czajgca do ruchu), pod warunkiem
6 6K Kam4 braku zgtoszen na obszarzeWD4a-2;
pole o wymiarach 3,0 x 3,0 m
WD2a-2 zgtasza i wydtuza grupe 6K 1 pole o wymiarach 2,5x 10,0 m
WD2a-3 zgtasza i wydtuza grupe 6K 1 pole o wymiarach 2,5 x 3,0 m

Wideodetektor powinien by¢ ustawiony na wysoko$ci min. 8m
Detektory dla pieszych przedstawiono w punkcie 5.3.2

5.3.2.

Przyciski dla pieszych i rowerzystéow

Przyciski dla pieszych musza by¢ wyposazone w lampke potwierdzenia wciSnigcia w postaci
napisu migajacego ,,Czekaj”.
W tabeli ponizej zestawienie przyciskow dla pieszych.

Lp. Grupac }s};ff:aliza- Detektory Wysoko{élc;1 ;nontaiu
1 7P DP1la, DR1a, DPR1b 1.2-1.35
2 8P DP2a, DP2b, DR2a, DPR2b 1.2-1.35
3 oP DP2b, DPR2b, DPR2d 1.2-1.35
4 10P DP4a, DP4b, DR4a, DPR4b 1.2-1.35
5 11P DP4b, DPR4b, DPR4d 1.2-1.35
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6 12R DPla, DR1a, DPR1b 1.2-1.35
7 13R DP2a, DP2b, DR2a, DPR2b 1.2 -1.35
8 14R DP2b, DPR2b, DPR2d 1.2 -1.35
9 I5R DP4a, DP4b, DR4a, DPR4b 1.2-1.35
10 16R DP4b, DPR4b, DPR4d 1.2-1.35

6. Kontrola pracy poszczegdélnych elementéw sygnalizacji

Wszystkie grupy projektowanej sygnalizacji $wietlnej musza by¢ nadzorowane:

Zapalenie si¢ zielonego swiatta na dowolnym sygnalizatorze w momencie, w ktorym na
tym sygnalizatorze zielone $swiatlo nie powinno si¢ pali¢. Sterownik musi natychmiast
wylaczy¢ sygnalizacje¢ 1 przesta¢ informacj¢ do zarzadcy sygnalizacji;

Przepalenie si¢ wszystkich zarowek danego koloru dowolnej grupy sygnatowej,
a w przypadku pieszych — przepalenie si¢ dowolnej zarowki. Dla diod LED jako prze-
palenie si¢ zardwki uznaje si¢ spadek natezenia pradu przeptywajacego przez diody da-
nej komory do 75% maksymalnej wartosci (w nocy do 60% maksymalnej wartosci
dziennej). Sterownik musi przej$¢ w stan awaryjny — zolte migajace 1 przesta¢ informa-
cj¢ do zarzadcy sygnalizacji;

Uszkodzenie 15% diod mierzone spadkiem zuzywanej mocy. Sterownik musi przestaé
informacj¢ do zarzadcy sygnalizacji, sygnalizacja natomiast nadal dziata zgodnie z za-
fozonym programem;

Przepalenie si¢ wszystkich zardwek w dowolnej komorze §wiatta czerwonego (dla diod

LED — spadek natezenia pradu przeptywajacego przez diody danej komory do 75%
maksymalnej wartosci). Sterownik musi przejs¢ w stan awaryjny — z6tty migajacy
1 przesta¢ informacj¢ do zarzadcy sygnalizacji;

Brak przeptywu pradu (lub jego mate napigcie) przez wszystkie sygnalizatory dowolnej
grupy, a w przypadku grup pieszych — przez dowolny sygnalizator. Sterownik musi na-
tychmiast wylaczy¢ sygnalizacje¢ 1 przesta¢ informacje do zarzadcy sygnalizacji— jezeli
spadek napigcia dotyczyt calej sygnalizacji to w razie powrotu wiasciwego napigcia ste-
rownik powinien automatycznie przywroci¢ prace sygnalizacji, informujac o tym za-
rzadce sygnalizacji. W stanie awaryjnym (z6tte migajace) kontroli nie podlegaja grupy
piesze;

Blad ,,KIR” — wykrycie przez moduly kontrolne sterownika proby naruszenia zasad
kontroli inzynierii ruchu. Sterownik musi natychmiast wytaczy¢ sygnalizacje 1 przestac¢
informacj¢ do zarzadcy sygnalizacji.

7. Wymagania dotyczace urzadzen technicznych

Sterownik sygnalizacji swietlnej.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi spetnia¢ wszystkie wymagania funkcjonalne okreslone
w ,,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnalizatorow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach - zalgcz-
niki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r — (Dz.U. nr 220 poz.
2181 z dn. 23 grudnia 2003 z p6zn. zm.). Sterownik powinien by¢ wyposazony w odpowiednig
liczbe grup, z wejsciami do wideodetektorow/petli indukcyjnych oraz przyciskow pieszych,
zaprogramowany zgodnie z projektem czg¢sci programowe;.
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Dla peinej realizacji zatozen 1 warunkow programowych wynikajacych z dokumentacji projek-
towej sterownik winien gwarantowa¢ co najmniej ponizsze wymagania:

sterowanie grupowe (mozliwos¢ sterowania kazda grupg oddzielnie, badz oddzielne pa-
rametryzowanie wlasciwosci grup sygnalizacyjnych),
wspolprace z r6znego rodzaju detektorami w tym wideodetektorami, pegtlami indukcyj-
nymi, czujnikami magnetycznymi
zgloszenie zapotrzebowania na sygnal zielony przez grupg sygnatowg powinno by¢
mozliwe poprzez:

o dowolny detektor systemu detekcji (w tym wideodetektor),

o grupe detektorow spehiajacych zdefiniowany warunek ich zajetosci,

o dowolny sygnat innej grupy,

o dowolny sygnatl wejsciowy,

o brak kolizji z inng grupa (pasywne podanie sygnatu)
mozliwos¢ przyporzadkowania grupie sygnalowej dowolnego detektora ruchu i zdefi-
niowania jego wptywu na wydluzanie sygnatu zielonego w dowolnym okresie,
obstuge systemu detekcji wedlug opisu zawartego w opracowaniu projektowym,
a w szczego6lnosci wideodetektorow, czujnikdOw magnetycznych, petli indukcyjnych
ktorych rozmieszczenie 1 ksztalt nie moze ulec zmianie,
realizacj¢ wszystkich funkcji detektorow zgodnie z opisem 1 parametrami w dokumen-
tacji projektowej (m. in. funkcja wzbudzania, wydtuzania, zliczania pojazdow),
wydtuzanie czasu miedzyzielonego w przypadku zajetosci okreslonych detektoréw ru-
chu,
realizacja oraz wydtuzanie sygnatoéw zielonych w okresach zdefiniowanych w doku-
mentacji (jesli takie zostaly zdefiniowane),
liczenia pojazdow przejezdzajacych przez zdefiniowane detektory,
zdalne przekazywanie danych przez sterownik o: aktualnym stanie sygnatéw grup sy-
gnalizacyjnych, detektorow ruchu, sygnatow wejsciowych 1 wyjsciowych, historycz-
nych danych o stanach pracy sygnalizacji (rejestr min. 1000 ostatnich zmian sygnatow
grup, detektoréw ruchu, wejs¢ 1 wyjs$¢ oraz rejestr min. 1000 ostatnich zmian jw. zapi-
sanych przed wystgpieniem awarii itp.), zmianach struktur programu pracy sygnalizacji,
danych o natezeniu ruchu (w okresach min. 15 minutowych) zliczonych na dowolnie
wybranych detektorach w okresie min. 30 dni, danych zapisanych w dzienniku pracy
sterownika, tj.: o zmianach stanu sterownika (tj.: zalaczenie lub wytaczenie sterownika,
przetaczenia programdw, zmiana trybu pracy, wprowadzenie zmian w programach 1 za-
kres tych zmian, itp.), zarejestrowanych bledach, zaistniatych zdarzeniach (wystapienia
lub usunigcia: awarii, ostrzezenia, usterki, itp.) opatrzonych czasem i datg ich wystapie-
nia. System powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przegladania, filtrowania, archiwizacji
1 wydruku pobranych danych ze sterownika 1 mozliwos¢ ich przeksztalcenia do pliku
w formacie xIs,
zdalne sterowanie sygnalizacja Swietlng w zakresie: wlaczania lub wylaczania trybu
pracy ostrzegawczej, wlaczania lub wylaczania sygnatow grup sygnalizacyjnych, wy-
muszania realizacji wskazanego programu pracy sygnalizacji, wymuszenie realizacji
programu awaryjnego,
zdalne modyfikowanie nastepujacych danych: zmian¢ wartosci maksymalnych czasow
sygnalow zielonych w dowolnej strukturze programu pracy sygnalizacji i w dowolnym
jego okresie, zmiang czasoOw oddziatywania dowolnego detektora ruchu na sygnat zie-
lony, zmiang trybu pracy detektora ruchu i jego zataczenie lub wylaczenie oddziatywa-
nia na grupy sygnalizacyjne, zmiang trybu nadzoru sygnatu grupy sygnalizacyjne;j,
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zapewnienie mozliwos$ci automatycznego pobierania danych w zadeklarowanych okre-
sach czasu 1 mozliwos¢ ich przeksztalcenia do pliku w formacie xls,

zapewnienie zdalnego powiadamiania w przypadku powstania awarii,

mozliwo$¢ pelnego przetestowania opracowanych programow pracy sygnalizacji przy
pomocy komputera PC i1 symulacji zajetosci poszczegolnych detektorow,

osobne wejscie dla kazdego przycisku zgloszeniowego,

potwierdzenie zadania z przyciskoOw : na skrzyzowaniu - wspolne potwierdzenie dla
kazdej pary przyciskow (24Vdc), na konsoli operatorskiej - osobne potwierdzenie dla
kazdego przycisku,

potwierdzenie zadania z petli detekcyjnych rowerowych na skrzyzowaniu winno by¢
przestane na wyjscia potwierdzenia przyciskow dla rowerzystow (i pieszych o ile prze-
jazd rowerowy jest sprzezony z przej$ciem dla pieszych),

wyjscie blokujace sygnalizatory akustyczne zasadnicze 1 pomocnicze w programowal-
nym czasie,

podtrzymanie pracy logiki sterownika 1 modemu przynajmniej do czasu wystania ko-
munikatu o awarii 1 o0 stanie sterownika,

przesylanie obrazu z monitoringu wizyjnego skrzyzowania oraz informacji o braku wi-
docznosci przez kamery wideodetekcji,

przyciemnianie sygnalizatorow wg zegara astronomicznego,

urzadzenia transmisji danych powinny by¢ przystosowane do transmisji po taczach sta-
tych - za pomocg pary miedziane;.

Ponadto sterownik powinien by¢ wyposazony w typowe dla tego typu urzadzen uktady kon-
trolno-zabezpieczajace:

zabezpieczenie zasilania sterownika: zwarciowe, réznicowo-pragdowe, przeciwprzepie-
ciowe,

nadzor przeptywu pradu w obwodach grup sygnatowych,

nadzor napigcia zasilania sterownika,

wykrywanie kolizji sygnatow zielonych,

mozliwos¢ wyboru stanu awarii (zotte pulsujace lub wyciemnienie sygnalizacji),
kontrola czaséw migdzyzielonych w grupach kolizyjnych (dwa poziomy programowe),
kontrola sprawnosci uktadu nadzoru kolizyjnosci §wiatet zielonych,

pomiar 1 nadzor przeplywu pradu w obwodach sygnatow zielonych i czerwonych,
nadzodr czasu oczekiwania grupy na podanie sygnatu zielonego,

nadzodr czasu statej zajetos$ci 1 czasu nie zaje¢tosci detektora,

nadzor pracy czesci logicznej sterownika,

zabezpieczenie przed mozliwoscig modyfikacji parametréw pracy sygnalizacji przez
osoby niepozadane,

rejestrowanie stanOw pracy sygnalizacji z mozliwoscig pobrania zapamigtanych danych
do komputera PC,

mozliwo$¢ monitorowania przez zarzadce (wlasciwy Rejon Drog Krajowych, Oddziat
GDDKIiA w Bydgoszczy) 1 konserwatora sygnalizacji $wietlnej jej pracy poprzez sieci
telekomunikacyjne stacjonarne, GSM lub droga radiowg (nadzor nad czescig elek-
tryczng, czytanie natezen ruchu, dokonywanie zmian programowych, obserwacja aktu-
alnego stanu grup sygnatowych, archiwizowanie obserwowanego stanu grup),

facze telekomunikacyjne/teleinformatyczne musi posiadac state adresy IP przydzielone
na potrzeby systemu.
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Programowanie 1 zmiana parametréw programu pracy sygnalizacji powinno odbywac si¢ przez:
e parametryczne kodowanie programéw pracy sygnalizacji przy pomocy komputera PC,
e zapis parametrOw programoOw pracy sygnalizacji w pami¢ci RAM z podtrzymaniem ba-

teryjnym i poprzez przesyt danych za pomocg komputera PC,
e modyfikacja programow pracy sterownika i parametrow systemu detekc;ji:

o zapomocg klawiatury 1 wyswietlacza LCD sterownika,

o zapomocy tgcza szeregowego RS-232 1 przenosnego komputera PC,

o zdalne poprzez facza teleinformatyczne lub GSM za posrednictwem bezpiecz-

nego potaczenia typu VPN*

*W przypadku polaczenia VPN (site to site) koniecznie bedzie uzgod-
nienie z administratorami IT GDDKIiA parametry potaczenia tzn:

e protokot IPSec, IKEv2 — w oparciu o pre-shared key (min. 12
znakoéw alfanumerycznych + znaki specjalne), w przyszlosci
wsparcie autentykacji w oparciu o certyfikat

e algorytm (zostanie uzgodniony z administratorami I'T GDDKiA
na etapie wdrazania)

e adresy IP wykorzystane na potrzeby polagczenia systemow usta-
lane sg przez Administratorow IT GDDKIA.

e rozwigzanie musi by¢ kompatybilne z urzadzeniem posiadanym
przez Zamawiajacego, tj.: Cisco ASA serii 5500.

Ponadto sterownik powinien by¢ wyposazony:

e w Sciemniacz do obnizenia jasnos$ci $wiecenia sygnalizatorow w godzinach nocnych,

e w wideoserwer/wideoserwery do transmisji obrazu z kamer wideodetekcji do serwera
systemu monitorowania sygnalizacji (Zamawiajacy wymaga aby obraz z kamer mogt
by¢ transmitowany do serwera systemu monitorowania sygnalizacji),

e modem/router do przesylania danych i1 komunikacji GSM. Wymaga si¢ aby ten sam
modem/router zapewnial komunikacje ze sterownikiem w zakresie jego nadzoru, pro-
gramowania itp. oraz przekazywal obraz z kamer wideodetekcji (ewentualnie z kamer
dedykowanych dla monitoringu w przypadku ich instalacji).

Sterownik powinien spetnia¢ wszystkie oczekiwania obecnych przepisow tj. ,,Szczegétowymi
warunkami technicznymi dla sygnatéw drogowych 1 warunkami ich umieszczania na drogach”,
zalagcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi by¢ wyposazony w wyodrebniony panel dla stuzb Policji
umozliwiajacy m. in. przelaczenie sygnalizacji §wietlnej w program zoity migowy (tzw. pro-
gram ostrzegawczy), wytaczenie catkowite sygnalizacji oraz ponowne zalaczenie w program
trojkolorowy.

Szafe sterownika zamontowa¢ na fundamencie w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢
wody opadowej, $niegu itp. do wnetrza szafy sterownika. Nalezy zapewni¢ swobodne dojScie
do sterownikow wykonane z kostki betonowej/kamiennej lub ptyt betonowych.

Uklad nadzoru detektorow powinien ,,w przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego oka-
blowania spowodowa¢ automatyczne przejscie sterownika w tryb pracy pomijajacy uszko-
dzony element” zapewniajac jednak petng obstuge wszystkich uczestnikow ruchu. Zegar czasu
rzeczywistego, ktory steruje zmianami programow w systemie sterowania zaleznego od czasu,
powinien posiadac¢ zasilanie awaryjne zdolne do zapewnienia wlasciwej pracy zegara, przez co
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najmniej 48 godzin w przypadku braku zasilania sterownika. Zabezpieczenie takie powinno
umozliwia¢ uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji po powrocie napi¢cia zasila-
jacego.
Sterownik winien by¢ przystosowany do pracy w systemie centralnego sterowania i posiadac
urzadzenia transmisji danych, mie¢ mozliwo$¢ odbioru 1 wysylania informacji z/do sterownika
nadrzednego, wiaczajac w to polecenia dotyczace nadawania odpowiednich sygnatow swietl-
nych przez poszczegdlne sygnalizatory przejsScie na prace w odpowiednim programie, meldunki
potwierdzajace wykonanie polecen, raporty o stanie ruchu z przylaczonych do sterownika de-
tektoréw itp. Sterownik powinien umozliwia¢ wprowadzenie zmian programowych w miejscu
lokalizacji lub zdalnie, przy zachowaniu peinej kontroli dostepu do poszczegdlnych poziomow
ingerencji. Sterownik powinien by¢ wyposazony, w co najmniej dwa niezalezne uktady nadzo-
rujagce poprawnos¢ jego dziatania (dwa procesory, 2 niezalezne mikrokomputery 32 bitowe)
1 musi by¢ wyposazony m. in. w modut komunikacyjny umozliwiajacy pelny monitoring skrzy-
zowania. L.acze umozliwiajace dotaczenie urzadzen transmisji danych do systemu centralnego
sterowania 1 monitoringu oraz terminala diagnostycznego (komputer PC). Przechowywanie
w pamigci wewnetrznej do 1000 komunikatow o wykrytych zdarzeniach i awariach oraz w ste-
rowaniu za okres nie krétszy niz 7 dni. Funkcja pomiaréw ruchu w kwantach 1; 5; 15; 30 mi-
nutowych oraz: 1; 2; 6; 24 godzinnych w okresie minimum 90 dni. Funkcji automatyczne;j se-
lekcji programow w oparciu o nastepujace stany ruchu:

e ruch swobodny.

e kompresji wigzki na kierunku koordynowanym,

e zatrzymania wigzki na kierunku koordynowanym,

e przekroczenia przepustowosci skrzyzowania,
Zmiana programow w miejscu lokalizacji lub zdalnie ,, przy zachowaniu petnej kontroli dostgpu
do poszczegdlnych poziomoéw ingerencji (uzytkownicy kodu PIN).
Sterownik musi by¢ wyposazony w panel ,,pulpit policjanta”, ktéry umozliwia przetaczanie
trybow pracy sygnalizacji $wietlne;j.
Napiecie sieci do uktadow wykonawczych powinno by¢ doprowadzone poprzez uktady, ktore
umozliwiajg odigczenie napigcia sieci od obwodow sygnaldw czerwonych i zielonych oraz ob-
wodow sygnatdw zottych.

W ramach budowy sygnalizacji §wietlnej nalezy zamontowac sygnalizatory akustyczne zwig-
zane z grupami pieszymi (sygnalizatory piesze bedg uzupetnione o sygnalizatory dzwigkowe)
zgodnie z ponizsza charakterystyka.

Sygnalizatory akustyczne
Sygnalizator akustyczny jest to sygnal ktory nadaje sygnat dzwigkowy podczas nadawania sy-
gnatu zezwalajacego (zielonego) na przechodzenie przez jezdni¢. Nalezy zainstalowac¢ sygna-
lizator akustyczny ktory emituje sygnat dzwigkowy o obwiedni czasowej prostokatnej wypet-
nionej falg prostokatng i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czgstotliwos¢ podstawowa
sygnatlu dzwiekowego to 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przejsciach z pa-
sami dzielgcymi lub wyspami dzielagcymi mozna zastosowaé dzwigk o czestotliwosci podsta-
wowej 550 Hz, w celu rozrdznienia poszczegdlnych czesci przejscia tj. przy ,.dzieleniu” przej-
$cia w roznych fazach), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.
Zastosowac sygnalizator akustyczny o nastepujacych parametrach:
e podstawowy sygnat dzwickowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu cigglemu powi-
nien by¢ sygnalem powtarzalnym co 200ms, natomiast dla sygnatlu zielonego migaja-
cego — sygnatem powtarzalnym co 100 ms,
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e sygnalizator akustyczny z mozliwoscig regulacji sygnatu dzwickowego w zakresie 50-
90 dB (A),

e w zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu dzwigkowego nadawanego
z sygnalizatora wzgledem poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢
mniejszy niz (-20) dB. Zastosowac sygnalizatory adaptacyjne,

e sygnalizatory dzwigkowe umieszcza¢ po obu stronach jezdni, przy czym sygnaty pod-
stawowe musza by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej
2,20 m nad powierzchnig drogi,

e sygnat pomocniczy powinien by¢ nadawany z przycisku,

e podstawowy sygnal dzwickowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed
jezdnig oraz na przejSciu przez jezdni¢ do co najmniej 2/3 jej szerokosci,

e sygnal pomocniczy powinien by¢ dzwigkiem tego samego rodzaju co sygnat podsta-
wowy z tg r6znicg, ze powtarzanie sygnatu pomocniczego powinno wynosi¢ 1s, a jego
slyszalno$¢ musi by¢ ograniczona do 4 +/- 1m od zrédta dzwigku,

e sygnalizatory dzwickowe nie moga wystgpowac w postaci dodatkowej komory sygna-
towej zblokowanej (potaczonej) z sygnalizatorem dla pieszych. Jezeli komora sygna-
fowa przeznaczona jest do nadawania sygnatéw dla pieszych, powinna umozliwiac¢
umieszczenie wewnatrz niej elementu akustycznego nadajacego sygnat dzwickowy to-
warzyszacy sygnatowi zielonemu.

Przyciski dla pieszych

Przyciski dla pieszych mocowane na maszcie lub shupie sygnalizacji $wietlnej na wysokosci
1,2 do 1,35 m nad poziomem terenu; jezeli przycisk mocowany jest do osobnego stupka, jego
wysokos$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m.

Przyciski muszg mie¢ trwala obudowe, o stopniu ochrony nie mniejszym niz [P 54, uniemozli-
wiajaca szybkie oderwanie lub zniszczenie przycisku. Barwa obudowy musi kontrastowac
z barwa konstrukcji, do ktérej przycisk jest mocowany. Przyciski dla pieszych muszg miec
mozliwo$¢ nadawania sygnatu optycznego lub akustycznego potwierdzajacego przyjecie zgto-
szenia przez sterownik.

UWAGI KONCOWE

o Wszystkie znaki pionowe, poziome oraz urzadzenia sygnalizacji §wietlnej powinny by¢
wykonane zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w
sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkoéw ich umieszczania na dro-
gach” oraz obowigzujacymi wytycznymi w zakresie oznakowania poziomego 1jego od-
bioru.

e Nalezy bezwzglednie przestrzegac ustalen zawartych w uzgodnieniach.

e (ze$¢ instalacyjng projektu sygnalizacji s$wietlnej nalezy wykona¢ zgodnie z projektem
branzowym.

Przewidywany termin wprowadzenia projektowanej sygnalizacji Swietlnej III - IV kwartat
2020 r.
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Zalacznik nr 1

Obliczenia przepustowosci

Grupa 1K 1K 2K 3K 3K 3K 4K 4K 6K 6K 6K
Relacja W P L L w P w P L L w P
wyjéciowe natezenie nasycenia So 1700,00f  1700,00f 1900,00] 1700,00f 1700,00| 1700,00  1700,00f 1700,00  1900,00| 1700,00f 1700,00/  1700,00
szerokos¢ pasa ruchu w 3,60 3,60 3,00 3,75| 3,75 3,75 3,60 3,60 3,00 3,75 3,75 3,75]
wskaznik kierunku pochylenia 5 1,00 1,00 1,00] 1,00] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00] 1,00 1,00
srednie pochylenie wlotu [%] i 0,50} 0,50} 0,50} 1,00] 1,00 1,00 0,50} 0,50 0,50 1,00} 1,00} 1,00
udziat pojazddw cigzkich u, 0,089 0,010] 0,005 0,020] 0,010] 0,020] 0,090] 0,010] 0,020] 0,020] 0,010| 0,020
1565,66 1702,97 1564,22 1702,97
wskaznik potozenia pasa [ 0,00 0,00 0,00] 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
wskaznik przejazdu przez torowisko 8¢ 0,00 0,00 0,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
promien skretu z przedziatu 6-35 R 15,00 14,00 20,00 12,00 15,00 14,00 20,00 12,00
1538,19| 1668,99 1574,02| 1472,71 1538,19 1644,45 1574,02| 1333,29
So 1450,00| 1450,00 1450,00} 1450,00} 1450,00 1450,00
Piesi
| - dtugoéé dojazdu 20,00 30,00] 20,00 20,00 30,00] 20,00
Qp - natezenie pieszych 40,00 80,00 40,00 40,00 80,00 40,00
fp - obliczeniowe 1,02 1,02| 1,07 1,02 1,02 1,07
Ge 75,00] 25,00] 25,00 70,00 25,00 25,00
fp - przyjete 1,00 1,00] 1,00 1,00 1,00 1,00
Sn 1435,64 1421,57| 1421,57 1435,64 1421,57| 1421,57
1565,66 1435,64 1668,99 1421,57 1702,97 1421,57 1564,22 1435,64 1644,45 1421,57 1702,97 1333,29
liczba PASOW 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Lewskret kolizyjny
SL= 1173,13 860,15
SLG = 935,67 484,12
tf = mozna przyjac 2,6 2,60 2,60
tg = mozna przyjac 5,5 5,50 5,50}
deltatn A 1,80 1,80
Qn przeciwlegly wlot 260,00 28,00]
Xn - przeciwlegty wlot 0,20 0,69)
Yn - przeciwlegty wlot 0,03 0,13|
Slm= 260,92 393,24
Ge 20,00 17,00
a - pojemnos¢ akumulacji [sam. osob.] 2,00 2,00
Ul - udziat relacji w lewo nawlocie 1,00 1,00
gdyXn<=1toSIm= 260,92 393,24
|gdyXn>1toSim= 360,00 423,53
Natezenie ruchu (7-8) 797,00 46,00 22,00 141,00 13,00 15,00 811,00 124,00 215,00 35,00 13,00 247,00
k15 1,00
Natezenie obliczeniowe 797,00 46,00 22,00 141,00 13,00 15,00 811,00 124,00 215,00 35,00 13,00 247,00
1K 1K 2K 3K 3K 3K 4K 4K 6K 6K 6K
natezenie nasycenia na pasie w relacji| St 1173,13 860,15
natezenie nasycenia na pasie w relacji| Sw | 1565,66) 1702,97 1564,22 1702,97
natezenie nasycenia na pasie w relacji| Sp 1435,64 1421,57 1435,64 1333,29
u, 0,83 0,12
udziat w ruchu na pasie Uy 0,95 0,08| 0,87, 0,04
Up 0,05 0,09 0,13 0,84
1K 1K 2K 3K 3K 3K 4K 4K 6K 6K 6K
Natezenie nasycenia 1558 1669 1221 1546 1644 1263
Natezenie nasycenia + strzatka
T 120
G 66 9 20 78 17 17
Stopier obcigzenia (X) 0,93 0,18 0,69 0,81 0,92 0,20
Stopien nasycenia (Y) 0,51 0,01 0,12 0,52 0,13 0,03
Przepustowos¢ praktyczna (C) 857,00 125,00 204,00 1005,00 233,00 179,00
Przepustowos¢ praktyczna (Cp) - 0,85 0,90| 771 113 184 905 210 161
Rezerwa przepustowosci (delta C) 60 103 63 194 18 144
d1 25 52 47 16 51 45
d2 17 (1] 10 4 46 0
dgr 62 55 63 39 102 51
| PSR 11 11 11 1] v 11
1) Metoda obliczeniowa oraz oznaczenia zgodne z Instrukcjg obli skr iz ja Swietlng. GDDKIiA Warszawa 2004
$rednia kolejka pozostajaca Kp [P] 4 0 0 1] 3 0
kolejka maksymalna Km95 [P] 42 2 7 32 16 2
zasieg kolejki max. Lk [m] 260 12| 43 198 99 12|
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Zalacznik nr 2

Wyniki obliczen czasow miedzyzielonych

Zaokra- | Korcowy
zielony lony
1K/3K 1b 3b 30,64 10 8,33 4,88 36,31 16,67 | 3,18 3 4,7 5
1K/3K 1c 3c 39,02 10 11,11 4,41 36,76 13,89 | 3,65 3| 3,77 4| 5
1K/3K 1c 3b 25,05 10 11,11 3,16 27,67 16,67 | 2,66 3 3,5 4
1K/5K 1b 5b 34,57 10 8,33 5,35 38,74 13,89 | 3,79 3 4,56 5 s
1K/5K 1c 5b 32,91 10 11,11 3,86 24,8 13,89 | 2,79 3| 4,08 5
1K/6K 1c 6e 30,72 10 11,11 3,66 22,68 13,89 2,63 3| 4,03 5
1K/6K 1c 6¢c 50,5 10 11,11 5,45 29,77 11,11 | 3,68 3| 4,77 5| 5
1K/6K 1c 6d 32,59 10 11,11 3,83 22,05 16,67 | 2,32 3| 4,51 5
1K/7P 1c 8g 6 10 11,11 1,44 0 1,4 0 3 4,44 5
1K/7P 1c 7f 2 10 11,11 1,08 0 1,4 0 3 4,08 5
1K/7P 1b 7f 2 10 8,33 1,44 0 1,4 0 3 4,44 5 >
1K/7P 1b 8g 6 10 8,33 1,92 0 1,4 0 3| 4,92 5
1K/12R 1c 17p 9,5 10 11,11 1,75 0 4,2 0 3 4,75 5
1K/12R | 1b 8g 6,5 10 8,33 1,98 0 4,2 0 3| 4,98 5
1K/12R | 1b 17p 9,5 10 8,33 2,34 0 4,2 0 3| 5,34 6 6
1K/12R 1c 8g 6,5 10 11,11 1,48 0 4,2 0 3 4,48 5
1K/19S 1c 6¢ 50,63 10 11,11 5,46 29,89 | a=3,5m/s"2 | 4,24 3| 4,22 5| 5
2K/3K 2d 3c 26,76 10 11,11 3,31 21,42 13,89 | 2,54 3| 3,77 4
2K/3K 2d 3b 24,36 10 11,11 3,09 22,19 16,67 | 2,33 3| 3,76 4 4
2K/4K 2d 4d 38,55 10 11,11 4,37 32,64 11,11 | 3,94 3 3,43 4
2K/4K 2d 4e 26,33 10 11,11 3,27 31,5 16,67 | 2,89 3 3,38 4 4
2K/6K 2d 6d 37,85 10 11,11 4,31 39,33 16,67 | 3,36 3| 3,95 4
2K/6K 2d 6e 24,28 10 11,11 3,09 31,45 13,89 | 3,26 3| 2,82 3 4
2K/7P 2d 7f 2 10 11,11 1,08 0 1,4 0 3 4,08 5
2K/7P 2d 8g 6 10 11,11 1,44 0 1,4 0 3 4,44 5 >
2K/9P 2d 11j 47,01 10 11,11 5,13 0 1,4 0 3| 8,13 9 5
2K/9P 2d 12k | 42,99 10 11,11 4,77 0 1,4 0 3|\ 7,77 8
2K/12R | 2d 8g 6,5 10 11,11 1,48 0 4,2 0 3 4,48 5
2K/12R | 2d 17p 9,5 10 11,11 1,75 0 4,2 0 3 4,75 5 >
2K/14R | 2d 12k | 42,49 10 11,11 4,72 0 4,2 0 3| 7,72 8 5
2K/14R | 2d 19r | 39,98 10 11,11 4,5 0 4,2 0 3 7,5 8
2K/18S | 2d 4d 38,55 10 11,11 4,37 32,64 | a=3,5m/s"2 | 4,42 3| 295 31 3
3K/1K 3b 1b 36,31 10 11,11 4,17 30,64 11,11 3,76 3 3,41 4
3K/1K 3c 1c 36,76 10 9,72 4,81 39,02 16,67 | 3,34 3| 4,47 5/ 5
3K/1K 3b 1c 27,67 10 11,11 3,39 25,05 16,67 2,5 3 3,89 4
3K/2K 3b 2d 22,19 10 11,11 2,9 24,36 13,89 | 2,75 3| 3,14 4
3K/2K 3c 2d 21,42 10 9,72 3,23 26,76 13,89 2,93 3| 3,31 4 4
3K/4K 3e 4e 28,35 10 8,33 4,6 50,34 16,67 | 4,02 3| 3,58 4 4
3K/4K 3c 4e 21,81 10 9,72 3,27 30,94 16,67 | 2,86 3| 3,42 4
22
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Grupy

Strumien
ewakua-
cji

Stru-
mien
dojazdu

Droga ewa-
kuacji

Dtugosé
pojazdu

Predkos¢ ewakuacji

Czas ewaku-
acji

Droga do-
jazdu

Predkos¢ dojazdu

Czas do-
jazdu

Sygnat
2061ty

Wyliczony
czas mie-
dzyzielony

Zaokrg-
glony
czas
miedzy-
zielony

Koricowy
przyjety
czas mig-
dzyzie-
lony

3K/4K 3b 4e 20,94 10 11,11 2,78 33,29 16,67 3 31 2,79 3
3K/5K 3c 5b 31,89 10 9,72 4,31| 23,13 13,89 | 2,67 3| 4,64 5
3K/5K 3b 5b 40,73 10 11,11 4,57 | 39,24 13,89 | 3,82 3| 3,74 4 >
3K/8P 3b 10i 6 10 11,11 1,44 0 1,4 0 3| 4,44 5
3K/8P 3e Sh 2 10 8,33 1,44 0 1,4 0 3| 4,44 5
3K/8P 3e 10i 6,01 10 8,33 1,92 0 1,4 0 3| 492 5
3K/8P 3c 9h 2 10 9,72 1,23 0 1,4 0 3| 4,23 5 >
3K/8P 3c 10i 6 10 9,72 1,65 0 1,4 0 3| 4,65 5
3K/8P 3b 9h 2 10 11,11 1,08 0 1,4 0 3| 4,08 5
3K/11P | 3b | 160 | 44,92 10 11,11 4,94 0 1,4 0 3| 794 8
3K/11P | 3b | 15n | 48,92 10 11,11 5,3 0 1,4 0 3 8,3 9 °
3K/13R | 3e | 18q 9,11 10 8,33 2,29 0 4,2 0 3| 529 6
3K/13R | 3c | 18q 9 10 9,72 1,95 0 4,2 0 3| 4,95 5
3K/13R | 3e 10i 6,52 10 8,33 1,98 0 4,2 0 3| 498 5
3K/13R | 3c 10i 6,5 10 9,72 1,7 0 4,2 0 3 4,7 5 o
3K/13R | 3b | 18q 9 10 11,11 1,71 0 4,2 0 3| 471 5
3K/13R | 3b 10i 6,5 10 11,11 1,49 0 4,2 0 3| 4,49 5
3K/16R | 3b | 160 | 44,42 10 11,11 4,9 0 4,2 0 3 7,9 8
3K/16R | 3b 21t | 41,42 10 11,11 4,63 0 4,2 0 3| 7,63 8 8
3K/19S | 3c 6¢c 47,8 10 9,72 595| 29,32 |a=3,5m/s"2| 4,2 3| 475 5/ 5
4K/2K 4d 2d 32,64 10 8,33 512| 38,55 13,89 | 3,78 3| 434 5
4K/2K 4e 2d 31,5 10 11,11 3,74 26,33 13,89 2,9 3| 384 4 >
4K/3K 4e 3b 33,29 10 11,11 39| 2094 16,67 | 2,26 3| 4,64 5
4K/3K 4e 3e 50,34 10 11,11 543 | 28,35 11,11 3,55 3| 4,88 5| 5
4K/3K 4e 3c 30,94 10 11,11 3,69| 21,81 13,89 | 2,57 3| 4,12 5
4K/6K 4d 6d 33,09 10 8,33 517| 40,48 16,67 | 3,43 3| 4,74 5
4K/6K 4e 6e 38,35 10 11,11 4,35| 36,86 13,89 | 3,65 3 3,7 4, 5
4K/6K 4e 6d 25,62 10 11,11 3,21 28,76 16,67 | 2,73 3| 3,48 4
4K/7P 4e 7f 54,97 10 11,11 5,85 0 1,4 0 3| 8385 9
4K/7P 4e 8g 50,97 10 11,11 5,49 0 1,4 0 3| 849 9 °
4K/12R | 4de | 17p | 47,47 10 11,11 5,17 0 4,2 0 3| 8,17 9
4K/12R | 4e 8g 50,47 10 11,11 5,44 0 4,2 0 3| 844 9 ?
4K/17S | 4e 3e 50,47 10 11,11 544 | 28,46 |a=3,5m/s"2| 4,14 3 4,3 5/ 5
5K/1K 5b 1b 38,74 10 11,11 4,39 | 34,57 11,11 | 4,11 3] 3,28 4
5K/1K 5b 1c 24,8 10 11,11 3,13 32091 16,67 | 2,97 3] 3,16 4 N
5K/3K 5b 3c 23,13 10 11,11 2,98 | 31,89 13,89| 3,3 3| 2,69 3
5K/3K 5b 3b 39,24 10 11,11 4,43 | 40,73 16,67 | 3,44 3| 3,99 4 ¥
5K/6K 5b 6d 25,17 10 11,11 3,17 21,82 16,67 | 2,31 3] 3,86 4
5K/6K 5b 6e 26,63 10 11,11 33| 21,17 13,89 | 2,52 3| 3,77 4 4
5K/11P | 5b | 15n | 47,42 10 11,11 5,17 0 1,4 0 3| 8§17 9
5K/11P | 5b | 160 | 43,42 10 11,11 4,81 0 1,4 0 3| 781 8 °
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5K/16R | 5b 21t | 39,92 10 11,11 4,49 0 4,2 0 3| 749 8
5K/16R | 5b | 160 | 42,92 10 11,11 4,76 0 4,2 0 3| 7,76 8 8
6K/1K 6d 1c 22,05 10 11,11 2,89 | 32,59 16,67 | 2,96 3| 293 3
6K/1K 6¢c 1c 29,77 10 8,33 4,77 50,5 16,67 | 4,03 3| 3,75 4| 4
6K/1K 6e 1c 22,68 10 9,72 3,36 | 30,72 16,67 | 2,84 3| 3,52 4
6K/2K 6d 2d 39,33 10 11,11 4,44 | 37,85 13,89 | 3,72 3| 3,72 4
6K/2K 6e 2d 31,45 10 9,72 4,26 | 24,28 13,89 | 2,75 3| 4,52 5 >
6K/4K 6d 4d 40,48 10 11,11 4,54 33,09 11,11 3,98 3| 3,57 4
6K/4K 6d 4e 28,76 10 11,11 3,49 25,62 16,67 | 2,54 3| 3,95 4, 5
6K/4K 6e 4e 36,86 10 9,72 4,82 38,35 16,67 | 3,3 3| 4,52 5
6K/5K 6e 5b 21,17 10 9,72 3,21 | 26,63 13,89 | 2,92 3| 3,29 4
6K/5K 6d 5b 21,82 10 11,11 2,86 | 25,17 13,89 | 2,81 3| 3,05 4 ¥
6K/9P 6d 12k | 44,48 10 11,11 4,9 0 1,4 0 3 7,9 8
6K/9P 6d 11j 48,5 10 11,11 5,27 0 1,4 0 3| 827 9 °
6K/10P | 6e | 14m 6,21 10 9,72 1,67 0 1,4 0 3| 4,67 5
6K/10P | 6¢ 13| 2,21 10 8,33 1,47 0 1,4 0 3| 4,47 5
6K/10P | 6d 13| 2,21 10 11,11 1,1 0 1,4 0 3 4,1 5
6K/10P | 6e 13| 2,21 10 9,72 1,26 0 1,4 0 3| 4,26 5 >
6K/10P | 6¢c | 14m 6,24 10 8,33 1,95 0 1,4 0 3| 495 5
6K/10P | 6d | 14m 6,21 10 11,11 1,46 0 1,4 0 3| 4,46 5
6K/14R | 6d 19r | 41,47 10 11,11 4,63 0 4,2 0 3| 7,63 8
6K/14R | 6d 12k | 43,98 10 11,11 4,86 0 4,2 0 3| 7,86 8 8
6K/15R | 6d | 14m 6,71 10 11,11 15 0 4,2 0 3 4,5 5
6K/15R | 6c | 14m 6,76 10 8,33 2,01 0 4,2 0 3| 501 6
6K/15R | 6d 20s 9,72 10 11,11 1,77 0 4,2 0 3| 477 5
6K/15R | 6¢ 20s 9,96 10 8,33 2,4 0 4,2 0 3 5,4 6 e
6K/15R | 6e | 20s 9,72 10 9,72 2,03 0 4,2 0 3| 5,03 6
6K/15R | 6e | 14m 6,71 10 9,72 1,72 0 4,2 0 3| 4,72 5
6K/17S | 6e 3e 48,43 10 9,72 6,01 27,9 |a=3,5m/s"2| 4,1 3| 491 5
6K/18S | 6d 4d 40,48 10 9,72 4,54 | 33,09 |a=3,5m/s"2| 4,45 3| 3,09 4| 4
7P/1K 7f 1b 11,09 0 1,4 7,92 2 11,11 1,18 0| 6,74 7
7P/1K 7f 1c 11,09 0 1,4 7,92 2 16,67 | 1,12 0 6,8 7
7P/1K 8g 1b 11,32 0 1,4 8,08 6 11,11 1,54 0| 6,54 7 !
7P/1K 8g 1c 11,32 0 1,4 8,08 6 16,67 | 1,36 0| 6,72 7
7P/2K 7f 2d 11,09 0 1,4 7,92 2 13,89 1,14 0| 6,78 7
7P/2K 8g 2d 11,32 0 1,4 8,08 6 13,89 | 1,43 0| 6,65 7 ’
7P/4K 7f 4e 11,09 0 1,4 7,92 54,97 16,67 | 4,3 0| 3,62 4
7P/4K 8g 4e 11,32 0 1,4 8,08| 50,97 16,67 | 4,06 0| 4,03 5 >
8P/3K Sh 3e 4,58 0 1,4 3,27 2 11,11 1,18 0| 2,09 3
8P/3K Sh 3c 4,58 0 1,4 3,27 2 13,89 | 1,14 0| 213 3] 3
8P/3K Sh 3b 4,58 0 1,4 3,27 2 16,67 | 1,12 0| 215 3
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8P/3K | 10i 3c 5,51 0 1,4 3,94 6 13,89 | 1,43 0| 251 3
8P/3K | 10i 3e 5,51 0 1,4 3,94 6,01 11,11 1,54 0 2,4 3
8P/3K | 10i 3b 5,51 0 1,4 3,94 6 16,67 | 1,36 0| 2,58 3
8P/17S | 9h 3e 4,58 0 1,4 3,27 2 |a=3,5m/s"2| 1,41 0| 1,86 2 5
8P/17S | 10i 3e 5,51 0 1,4 3,94 6,01 | a=3,5m/s"2| 2,07 0| 1,87 2
9P/2K | 11j 2d 4,52 0 1,4 3,23 | 47,01 13,89 | 4,38 0| -1,15 1
9P/2K | 12k | 2d 4,51 0 1,4 3,22 | 42,99 13,89| 4,1 0| -0,87 1 !
9P/6K | 11j 6d 4,52 0 1,4 3,23 48,5 16,67 | 3,91 0| -0,68 1
9P/6K | 12k | 6d 4,51 0 1,4 3,22 | 44,48 16,67 | 3,67 0| -0,44 1 !
10P/6K | 13l 6d 4,57 0 1,4 3,27 2,21 16,67 | 1,13 0| 213 3
10P/6K | 13l 6c 4,57 0 1,4 3,27 2,21 11,11 1,2 0| 2,07 3
10P/6K | 13l 6e 4,57 0 1,4 3,27 2,21 13,89 1,16 0| 211 3
10P/6K | 14m | 6e 5,35 0 1,4 3,82 6,21 13,89 1,45 0| 237 3 3
10P/6K | 14m | 6d 5,35 0 1,4 3,82 6,21 16,67 | 1,37 0| 245 3
10P/6K | 14m | 6¢ 5,35 0 1,4 3,82 6,24 11,11 | 1,56 0| 2,26 3
10P/19S | 13l 6¢c 4,57 0 1,4 3,27 2,21 |a=3,5m/s"2 | 1,46 0| 181 2
10P/19S | 14m | 6¢ 5,35 0 1,4 3,82 6,24 | a=3,5m/s"2| 2,1 0| 1,72 2 2
11P/3K | 15n | 3b 4,5 0 1,4 3,22 | 48,92 16,67 | 3,93 0| -0,72 1
11P/3K | 160 | 3b 4,5 0 1,4 3,21 | 44,92 16,67 | 3,69 0| -0,48 1 !
11P/5K | 15n | 5b 4,5 0 1,4 3,22 47,42 13,89 | 4,41 0 -1,2 1
11P/5K | 160 | 5b 4,5 0 1,4 3,21 4342 13,89 | 4,13 0| -091 1 !
12R/1K | 8g 1b 11,42 0 4,2 2,72 6,5 11,11 1,58 0| 1,13 2
12R/1K | 8g 1c 11,42 0 4,2 2,72 6,5 16,67 | 1,39 0| 1,33 2 5
12R/1K | 17p | 1c 12,39 0 4,2 2,95 9,5 16,67 | 1,57 0| 1,38 2
12R/1K | 17p | 1b 12,39 0 4,2 2,95 9,5 11,11 1,85 0| 1,09 2
12R/2K | 17p | 2d 12,39 0 4,2 2,95 9,5 13,89 1,68 o 1,27 2 5
12R/2K | 8g 2d 11,42 0 4,2 2,72 6,5 13,89 | 1,47 0| 1,25 2
12R/4K | 17p | 4e 12,39 0 4,2 2,95 47,47 16,67 | 3,85 0 -0,9 1 1
12R/4K | 8g 4e 11,42 0 4,2 2,72 50,47 16,67 | 4,03 0| -1,31 1
13R/3K | 18q | 3e 7,01 0 4,2 1,67 9,11 11,11 1,82 0| -0,15 1
13R/3K | 18q | 3c 7,01 0 4,2 1,67 9 13,89 | 1,65 0| 0,02 1
13R/3K | 18q | 3b 7,01 0 4,2 1,67 9 16,67 | 1,54 0| 0,13 1
13R/3K | 10i 3b 5,71 0 4,2 1,36 6,5 16,67 | 1,39 0| -0,03 1 !
13R/3K | 10i 3e 5,71 0 4,2 1,36 6,52 11,11 1,59 0| -0,23 1
13R/3K | 10i 3c 5,71 0 4,2 1,36 6,5 13,89 | 1,47 0| -0,11 1
13R/17S| 18q | 3e 7,01 0 4,2 1,67 9,11 | a=3,5m/s"2| 2,46 0| -0,79 1 1
13R/17S| 10i 3e 5,71 0 4,2 1,36 6,52 | a=3,5m/s"2 | 2,14 0| -0,78 1
14R/2K | 12k | 2d 4,51 0 4,2 1,07 | 42,49 13,89 | 4,06 0| -2,98 1
14R/2K | 19r | 2d 4,63 0 4,2 1,1| 39,98 13,89 | 3,88 0| -2,78 1 !
14R/6K | 12k | 6d 4,51 0 4,2 1,07 | 43,98 16,67 | 3,64 0| -2,56 1
14R/6K | 19r | 6d 4,63 0 4,2 11| 4147 16,67 | 3,49 0| -2,39 1 !
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Zaokra- | Korcowy
zielony lony
15R/6K | 20s 6d 7,14 0 4,2 1,7 9,72 16,67 | 1,58 0| 0,12 1
15R/6K | 20s 6¢ 7,14 0 4,2 1,7 9,96 11,11 1,9 0 -0,2 1
15R/6K | 20s 6e 7,14 0 4,2 1,7 9,72 13,89 1,7 0 0 1
15R/6K | 14m 6¢ 5,54 0 4,2 1,32 6,76 11,11 1,61 0| -0,29 1 !
15R/6K | 14m | 6d 5,54 0 4,2 1,32 6,71 16,67 1,4 0| -0,08 1
15R/6K | 14m | 6e 5,54 0 4,2 1,32 6,71 13,89 | 1,48 0of -0,17 1
15R/19S | 20s 6¢c 7,14 0 4,2 1,7 9,96 | a=3,5m/s"2 | 2,56 0| -0,86 1
15R/19S | 14m | 6¢C 5,54 0 4,2 1,32 6,76 | a=3,5m/s"2 | 2,17 0 -0,85 1 !
16R/3K | 160 | 3b 4,5 0 4,2 1,07 44,42 16,67 | 3,66 0| -2,59 1 q
16R/3K | 21t 3b 4,51 0 4,2 1,07 41,42 16,67 | 3,48 0| -241 1
16R/5K | 21t 5b 4,51 0 4,2 1,07 39,92 13,89 | 3,87 0 -2,8 1 1
16R/5K | 160 5b 4,5 0 4,2 1,07 42,92 13,89 | 4,09 0| -3,02 1
17S/4K | 3e 4e 28,46 10 | a=3,5m/s"2 4,78 50,47 16,67 | 4,03 0of 0,75 1] 1
17S/6K | 3e 6e 27,9 10 [ a=3,5m/s"2 4,74 48,43 13,89 | 4,49 0| 0,25 1 1
17S/8P | 3e 9h 2 10 | a=3,5m/s"2 2,78 0 1,4 0 0| 2,78 3 g
17S/8P | 3e 10i 6,01 10 | a=3,5m/s"2 3,16 0 1,4 0 0| 3,16 4
17S/13R| 3e 18q 9,11 10 [ a=3,5m/s"2 3,43 0 4,2 0 0| 3,43 4
17S/13R| 3e 10i 6,52 10 [ a=3,5m/s"2 3,21 0 4,2 0 0| 3,21 4 4
18S/2K | 4d 2d 32,64 10 | a=3,5m/s"2 5,02 38,55 13,89 2,77 0| 2,25 3| 3
18S/6K | 4d 6d 33,09 10 [ a=3,5m/s"2 5,05 40,48 16,67 | 2,42 0| 2,63 31 3
19S/1K | 6¢C 1c 29,89 10 | a=3,5m/s"2 4,86 50,63 16,67 | 4,04 0o 0,82 1] 1
19S/3K | 6c 3c 29,32 10 [ a=3,5m/s"2 4,83 47,8 13,89 | 4,44 of 0,39 1 1
19S/10P | 6¢ 131 2,21 10 | a=3,5m/s"2 2,8 0 1,4 0 0 2,8 3
19S/10P | 6¢ | 14m 6,24 10 | a=3,5m/s"2 3,18 0 1,4 0 0| 3,18 4 4
19S/15R | 6c¢ 20s 9,96 10 [ a=3,5m/s"2 3,5 0 4,2 0 0 3,5 4
19S/15R| 6Cc | 14m 6,76 10 [ a=3,5m/s"2 3,23 0 4,2 0 0| 3,23 4 4
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Przyjete parametry:

Lp

Strumien pojazdéw

Strumien pieszych i rowerzystow

-10m
-0

Ve - w zaleznos$ci od geometrii

1. W przypadku odosobnionych skrzyzowan z dobrmi parametrami wlotéw warto$¢ zgodna z Rozporzadzeniem
predkos¢ dopuszczalna na wlocie nie wiecej niz 14 m/s (w przypadku autobusow nie wiecej niz 10 m/s)

2. W pozostatych przejazdach prostoliniowych -11.11 m/s

3. W przypadku tagodnych tukéw -9.72m/s

4. W pozostatych przypadkach -8.33m/s
Przyjete parametry w programie:

Grupa Relacja Psr:::iiﬁ vd [km/h]| Ve [km/h] Vvd [m/s] Ve [m/s]
1K na wprost - 60 40 16,67 11,11
1K W prawo ~20 40 30 11,11 8,33
2K w lewo ~21 50 40 13,89 11,11
3K w lewo ~23 50 35 13,89 9,72
3K na wprost - 60 40 16,67 11,11
3K W prawo ~17 40 30 11,11 8,33
4K na wprost - 60 40 16,67 11,11
4K W prawo ~17 40 30 11,11 8,33
5K w lewo ~20 50 40 13,89 11,11
6K w lewo ~22 50 35 13,89 9,72
6K na wprost - 60 40 16,67 11,11
6K W prawo ~17 40 30 11,11 8,33
Strumien pieszych - -1.4m/s
Strumien rowerzystow - -4.2m/s
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Zalacznik 3.
Wymagania dotyczace konstrukcji bramownic / wysiegnikow dla urzadzen sygnalizacji.

W przypadku drogi krajowej wymagane jest by skrajnia pionowa mi¢dzy nawierzchnig jezdni,
a dolng krawedzig elementu sygnalizacji §wietlnej wynosita min. 5,5m — rys. ponizej

Widok sygnalizatora z boku .
Rzut z gory
. ustawienia
-10 sygnalizatora
kraweinik
o |
O
Q
Q |g
T
- E
G 0
. £ 8 | 5-10
|
[} o S
G ™
’ /kraﬁwinlk = o)
Jezdnia— N
0.5-2.0m 0.5-2.0m

Przekrd] poprzeczny ulicy

Zasady umieszczania sygnalizatorow w przekroju poprzecznym drogi (ulicy).
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Zalacznik 4.
Diagramy ruchu
Szczyt poranny [E/h]

od. Al. Jana Pawta Il)

Topolowa

Szosa Gdanska
(od Bydgosszczy)

Szosa Gdanska

Szczyt popotudniowy [E/h]

\ 7
—=""Topolowa

{
Topolowa

(od ul. Lesnej)

od. Al. Jana Pawta Il)

(od Gdariska)
30

650

10

690

Legenda [E/h]

7-09 =

144
10
10

164

Szosa Gdanska
(od Bydgosszczy)

Szosa Gdanska

(od Gdariska)
884
=~ _16
QCT 915
“n
g9 Legenda [E/h]
9 -— 20[}5q
S - 88‘£’|,8: =
RS2
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Pracownia Projektowa
@ KONICZYNA

Gmina Osielsko

Inwestor: ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko
Budowa ul. Topolowej w Osielsku
inv'\v‘aztwa_‘_ na odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawia |1
eSY9: | do skrzyzowania z ul. Lesna
Stadium
dokumentac] P ROJEKT WYKONAWCZY
Nazwa . .
yeunks: | Orientacja
Projeldant: | dr inz. Grzegorz Bebyn Gogousber sornizen | Podpis: %
L. i Konstrukcyino-budowlana | oy
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniczon odpis:
Podpis: N
Zespot
projektowy:
Data: Skala: Branza: Nr Rysunku:
05.2019r. 1:20000 DROGOWA ZA
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Sygnalizator ogéiny

Sygnalizator z ekranem kontrastowym
Sygnalizator kierunkowy

Sygnalizator dla pieszych

Sygnalizator dla rowerzystow

Sygnalizator dla pieszych i rowerzystow

Jednokomorowy sygnalizator ostrzegawcz
z z6ltg migajacy sylwetka pieszego

Przycisk dla pieszych
Petla wirtualna wideodetekgji

Wideodetektor

Numer grupy sygnatowej

Konstrukcja wsporcza - wysiggnik

Konstrukcja wsporcza - bramownica

Szafka sterownika

Oprawy oswietleniowe

. 4 Pracownia Projektowa
7 KONICZYNA

Gmina Osielsko
| tor: . -
nwestor ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko
Budowa ul. Topolowej w Osielsku
inv’;‘:;‘”:i_ na odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawta Il
V9" | do skrzyzowania z ul. Lesng
Stadium
dokumentagji PROJEKT WYKONAWCZY
Nazwa : : : .
rysunku: Lokalizacja sygnalizatorow
Projektant: | dr inZz. Grzegorz Bebyn drogowa bez ograniczen | Podpis: (Féd? ]
L. . konslrukcyjno-?udowlana Podpis:
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniozerl pis:
Podpis: A
Zespot
projektowy:
Data: Skala: Branza: Nr Rysunku:
05.2019 . 1:500 DROGOWA Z.2




I_ E G E N D A Pracownia Projektowa

KONICZYNA

@ Numer grupy sygnatowej . | GminaOsielsko
' ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko
G@ Symbol strumienia ruchu Budowa ul. Topolowej w Osielsku
~Nazwa | n3 odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawia ||
T inwestyciji: . . .
) Punkt kolizji do skrzyzowania z ul. Leéng
donmenncii| PROJEKT WYKONAWCZY
e, | Punkty kolizji i strumienie ruchu
Projektant: | dr inz. Grzegorz Bebyn Kopmiztrogone | Podps: %
konstrukcyjno-budowlana ‘.
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk ﬁzzp‘}g;:gf%:,ga Podpis: \{E
Podpis: -
Zespot
projektowy:
Data: Skala: Branza: Nr Rysunku:
05.2019. 1:500 DROGOWA Z.3




oyt

Oznaczenia:

przej$cie migdzyfazowe
(program awaryjny)

przejscie miedzyfazowe

sygnat zielony

sygnat czerwony

sygnat jednokomorowego sygnalizatora z zotg
migajgca sylwetkg pieszego

numer grupy sygnhatowe;j
(otrzymujgcy sygnat zielony w danej fazie)

Fazy alternatywne

Pracownia Projektowa

KONICZYNA

Gmina Osielsko

Inwestor: ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko

Budowa ul. Topolowej w Osielsku

Nazwa | ha odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawta |1

inwestycji:

do skrzyzowania z ul. Ledng

stadum | pROJEKT WYKONAWCZY

dokumentaciji:
Nazwa
rysunku: Uktad faz ruchu
Projektant: | dr inZ. Grzegorz Bebyn g o yone<efl | Podpis: q&ﬁzr
L. R konstrukcyjno-budowlana POdpiS'
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniczenl :
N
Podpis:
Zespot
projektowy:
Data: Skala Branza: Nr Rysunku:

05.2019r.

DROGOWA

Z4




Oznaczenia:

- przejscie miedzyfazowe

sygnat zielony

sygnat czerwony

sygnat jednokomorowego sygnalizatora z z6itg
migajaca sylwetka pieszego

B
~~/\ -
|_
-
numer grupy sygnatowej
(otrzymujacy sygnat zielony w danej fazie)

Pracownia Projektowa
KONICZYNA

Gmina Osielsko
Inwestor: ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko

Budowa ul. Topolowej w Osielsku
inv’;‘azt‘”a,i_ na odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawia Il
eyt do skrzyzowania z ul. Lesng

Stadum | pPROJEKT WYKONAWCZY

dokumentaciji:

Nazwa

rysunku: Alternatywny uktad faz ruchu - drugorzedny
Projektant: | dir inz. Grzegorz Bebyn e |Powe QU

. . konstrukcyjno-budowlana Podpis:
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniczen pis:
Podpis: A
Zespot
projektowy:
Data: Skala: Branza: Nr Rysunku:
05.2019r. | e DROGOWA Z 4A




Z5a Programy sygnalizacji §wietlnej

2 a) Program przy T = 120 [s] (MAX)
Wykaz =]
Ge_sygnalizatoréw d 45 6 7 8 9 10 s 4 s 6 7 8 90 1 23 45 6 7T 8 90123 45 6 7 890 23 466 7 8 901 23 45 67 8 90123 45 67 890 23 456 7 8901 23 4567 88 01 23 45678 1z f o5 1890
[s] p z 1-10 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90 91-100 101-110 111-120
66 [ 1 K1 1K L IR e i i I
9 |2 KIL 2K g RN
20| 3 K2, K2p 3K g NN A e
78 | 4 K3 4K AR R R I LT T T e e e SO ey [ [
17 | 5 K3L 5K R | NN
17 | 6 K4, K4p 6K AN NN nnnnnan i
14 | 7 Pla, P1b 7P Innna e Ee
76 |8 P2a, P2b 8P L L gy AR AR RN R [ RN
76| 9] Pacpad | op INNAnNN nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnne il
62| 10| P4a,P4b | 10P L nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnne INNNNnnnEAAE
62 | 11 P4c, P4d 11P
14 [ 12| Rla,Rlb | 12R Innna e Ee
A MEN X v RS R R R A i R A A R A AR AR RN R [ RN
AR nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnne
62 | 15| Rda,Rab [ ISR L
62 | 16| Rac,Rad | toR [V D00l D bbb bbbl INNnnNNe
- |17 S2,S2p 178 X| x| x| x| x
- |18 S3 18S
- [ 19 S4, S4p 198 X| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x[x XPx| x| x| X
- 120 Ola, Olb 200 P]P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P
- |21 02 210 P|P|P|P|P|P|P P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P P[P]P|P|P P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P P|P|P|P|P|P|P|P|P| P
- 122 04 220 P[P|P|P[P|P|P P|{P|P|P[P|P|P|P|P[P|P|P[P|P|P|P|P|P|P]P|P|P|P P|P)P|P|P|P|P[P|P|P|P|P|P|P|P|P| P
Faza 1 blok 1-4| Faza 4 blok 4 - 3 Faza 3 blok 3 - 2 Faza 2 blok 2 - 1
Gin = 14 [s] G = 5151 | Gnin = 13 [5] | Grin = 5051 |
Gmax = 51 [s] Gmax:6[51| Gpax = 14 [s] I Gnax = 16 [s] I
z b) Program awaryjny tréjbarwny
Wykaz =]
Ge_sygnalizatoréw S’ 4 5 6 7 8 9 10 1 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 1.2 3 456 7 8 9 10
[s] p z 1-10 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90 91-100 101-110 111-120
66 | 1 Kl 1K L IR e nannnneee T
9 |2 KIL 2K g RN AN
20 [ 3 K2, K2p 3K Al NN ananan nnaneE e
78 | 4 K3 4K LT | R N SO [ IR
17| 5 K3L 5K R | NN
17 | 6 K4, K4p 6K 1 O
14 (7 Pla, Plb 7P IR
76| 8 P2a, P2b 8P L] Ly ey L L LT L
7619 P2¢, P2d op L IR . LT [ IR
62 | 10| P4a,P4b 10p L L gy L g1
62 |11 P4c, P4d 11P
14 | 12| Rla,RIb [ I2R IR e
76 |13 ] R2a,R2b | USRI O OO e g e e g g g ey e g g gy gy L LU
A R R 2 L O S A N N N N R AR A NN B LT LU
62 | 15 Rda,Rab [ ISR e e e TN NN
62 | 16| Rac,Rad | toR NV Db bbb bbb INNnnNne
- |17 S2,S2p 178 X| x| x| x| x
- |18 S3 18S
- [ 19 S4, S4p 198 XIX| X[ x] x| x| x| x| x| x| x] x| x[x XX X[ X] X
- |20 Ola, Olb 200 P]P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P[P|P|P]|P|P|P|P|P|P]P|
- |21 02 210 p|P|P[P|P|P|P p|P|p[p[P|P|P|P[P|P|P|P[P|P|P|P[P|P|P|P[P|P|P p|p|p[p|P p|p|r[p|P| P[P|P|P|P[P|P|P|P|P| P|P]P[P|P[P|P|P|P|P| P
- |22 04 220 P|P|P|P|P|P|P: P|P|P|P|P|P|P[P[P|P|P|P|P|P|P[P[P[P|P|P|P|P|P P[P]P|P|P|P|P[P]P|P|P|P]P|P|P|P| P
Faza 1 blok 1-4] Faza 4 blok 4 - 3 Faza 3 blok 3 - 2 Faza 2 blok 2 - 1
G =51]s] G =6[s] G=141s] G=16][s]
Legenda: l sygnat czerwony

[o]x]-

sygnat z6tty

sygnat zielony i odpowiednik dla autobuséw

sygnat czerwony + z6tty

sygnat zielony przerywany dla pieszych

strzatka dopuszczajaca do ruchu

sygnat ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki pieszego

brak sygnatu




Z5c¢ Fazy ruchu i bloki przej$¢ miedzyfazowych

Fazy ruchu
Faza 1 Faza 4 Faza 3 Faza 2 Faza 5 Faza 6
! K1 K LI
2 KIL 2K N
3 K2, K2p 3K
O S TS innnn INNNE
5 K3L SK
6 K4, K4p 6K
7 Pla, P1b 7P
8 P2a, P2b 8P i
9 P2c, P2d 9P
10 P4a, P4b
11 P4c, P4d
12 Rla, R1b
13 R2a, R2b
14 R2¢, R2d
15 R4a, R4b
16 R4c, R4d
17 S2, S2p
18 S3
19 S4, S4p
20 Ola, Olb
21 02
22 04
1 K1
2 KI1L
3 K2, K2p
4 K3
5 K3L
6 K4, K4p
7 Pla, P1b
8 P2a, P2b
9 P2c, P2d
10| P4a, P4b
11| Pdc, P4d
12| Rla,R1b
13| R2a, R2b
14] R2c,R2d
15| R4a,R4b
16 | Rd4c,R4d
17 S2, S2p
18 S3
191 S4, S4p
20| Ola,Olb |200 PlP|P[P|P P|P|P[P]|P| P| P|P|P|P|P|P|P| EEEER
21 02 210]P|[P|P[P|P}P|P|P|P|P|P|P P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P[P|P P|P|P[P|P]P|P[P|P|P]P|P]P| P P|P|P[P|P|P|P|P|P| P
22 04 2201]P|P|P|P|P]P|P|P|P|P|P|P P|P[P|P}P|P[P|P|P|P[P|P P|P|P[P|P]P|P|P|P|P]P|P|P|P[P P|P|P| P| P{P|P{P|P|P|P|P{P[P[P[P L EEEREERE P|AP{P|P|P|P|P|P|P
blok 1-2 blok 1-3 blok 1-4 blok 2 - 1 blok 3 - 1 blok 3 - 2 blok 4 - 1 blok 4 - 2 blok 4 - 3 I
Bloki przej$¢ miedzyfazowych - uktad do wykorzystania przy uwzglednieniu informacji z sgsiednich skrzyzowan i wprowadzeniu koordynacji
1 K1
2 KI1L
3 K2, K2p
4 K3
5 K3L
6 K4, K4p
7 Pla, P1b
8 P2a, P2b
9 P2c, P2d
10| P4a, P4b
11| Pdc, P4d
12| Rla,R1b
13| R2a, R2b
14] R2c,R2d
15| R4a,R4b
16 | Rd4c,R4d
17 S2, S2p
18 S3
191 S4, S4p
20 Ola,Olb
21 02 210 [P[P|P[P|P}P|P|P|P|P|P|P P|P|P|P|P]P|P[P|P|P|P[P|P|P| P
22 04 220 |P|P|P|P|P]P|P|P|P|P|P|P P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P| P|P|P]P|P|P|P[P|P|P|P| P|P|P|P|P|P|P|P|P|
blok 1-5 blok 1 -6 blok 4 - 5 blok 4 - 6 blok 5 - 2 blok 6 - 2




76 Programy startowy i koncowy

Wykaz §‘2345675910‘234557891012345675910123456789‘0123456789‘0‘23456789‘0

o sygnalizatorow ; 1-10 21-50

1 Kl 1k |+[+]+]+[+<1 " [ lnnnnn

2 KIL 2K |+| 4]+ +[+

3| kakap | 3k e[+ ENNnonnnnononnnnonnness

4 K3 4K |4+ +]+]+

5 K3L 5K |+[+[+]+]+

A BT RN g T T

7 Pla, P1b 7P

8 P2a, P2b 8P

9 P2c, P2d 9P

10 P4a, P4b 10P

11 P4c, P4d 11P

2| RiaRIb | IR Innnnnnnnnnonaeee

13 R2a,R2b 3R L

14 R2c R2 14R L

15 R4a, R4b 15R L

16 | Rdc,R4d 16R L

17 S2, S2p 178

18 S3 18S

19 S4, S4p 198

20 Ola, Olb 200 PJP|P|P|P|P|P|P|P|P[P|P[P|P}P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P|P

21 02 210 PJP|P|P|P|P[P

22 04 220 PJP|P|P|P|P[P
Zasadniczy

Min. 180 [s]]  Program startowy (P.) Faza 3 Blok 3 -1 program
faza 1l

=

-

[+ [o]x]-

Legenda:

sygnat czerwony

sygnat z6tty

sygnat zielony i odpowiednik dla autobuséw

sygnat czerwony + z6tty

sygnat zielony przerywany dla pieszych

strzatka dopuszczajaca do ruchu

sygnat ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki pieszego
sygnat zotty migajacy

brak sygnatu

51-60

8 9 10

(=18

+ |+ |+ [+ [+ [+ ] -
+ [+ [+ [+ [+ ]|
+ 1+ [+ 1+ [+ ]
+ |+ |+ [+ |+ ]+
|+ |+ [+ |+ ]+
+ |+ [+ |+ ]+
+ |+ [+ +]+

IRERER

IRERER

Zasadniczy
program
fazal

Program koricowy (P,,,)

Sygnat migajacy
Min. 180 [s]




Faza 1 preferowana

1234
I

4 123

3 ' 12

2 ! 1
Pracownia Projektowa
KONICZYNA

Gmina Osielsko
numer FAZY Inwestor: ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko

Budowa ul. Topolowej w Osielsku
_ Nazwa | ng odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawia |
inwestyeli | 4o skrzyzowania z ul. Le$ng

krok postepowania

Stadium PROJEKT WYKONAWCZY

dokumentacji:

Nazwa

ysunke: | Schemat przejs¢ miedzyfazowych

Projekant. | dr inz. Grzegorz Bebyn s Pows QUL

konstrukcyjno-budowlana

Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniczen Podpis: \Q

KUP/5/POOK/03

N
Podpis:
Zespot

projektowy:

Data: Skala: Branza: Nr Rysunku:

05.2019r. | - DROGOWA .7
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ONCONC

12

[SECIE

numer FAZY

krok postepowania

Pracownia Projektowa
KONICZYNA

Gmina Osielsko

| tor: - .
nwestor ul. Szosa Gdanska 55A; 86-031 Osielsko
Budowa ul. Topolowej w Osielsku
_ Nazwa | ng odcinku od wlotu skrzyzowania Al. Mickiewicza - Jana Pawia |
inwestyeli | 4o skrzyzowania z ul. Le$ng
Stadium
dokumentadji PROJEKT WYKONAWCZY
Nazwa ie e
ysunke: | Schemat przejs¢ miedzyfazowych - uklad alternatywny
Projektant: | dr inz. Grzegorz Bebyn Grogowa ez ogranezen | Podpis: %
L. . konstrukcyjno-budowlana Podpis:
Sprawdzajacy:| mgr inz. Andrzej Sawoszczuk bez ograniceen pis:
Podpis: N
Zespot
projektowy:
Data: Skala Branza: Nr Rysunku:
05.2019r. | - DROGOWA Z.7A
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